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CAST | - VSEOBECNE INFORMACIE

Projekt: Prometeus - Propagéacia e-mobility v regiénoch EU

Partnerska organizacia: (PP5) PreSovsky samospravny kraj

Krajina: Slovensko
NUTS3 regidn: PresSo

samospravny kraj

Kontaktna osoba: Nella Svetozarovova, Phl
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CAST Il — POLITICKY KONTEXT

CIELOM AKCNEHO PLANU JE VPLYVAT NA:
X Program Investovanie do rastu a zamestnanosti

[ Program Eurdpskej izemnej spoluprace
[ Iny politicky nastroj regiondlneho rozvoja

NAZOV ADRESNEHO POLITICKEHO NASTROJA:

s

= |P 1.1 (ZlepSenie da j infra am |. triedy s dorazom

Integrovany region y dokument SR pre

“prispiet k zlepSeniu kve j f it 5 > verejnych sluZieb s

dopadom na vyvdZeny a udrz U a socidlnu sudrznost

regionov, miest a obci.”

Stratégia podpory IROP zohladriuje stratégiu Eur 0 a prispieva k plneniu jej priorit,

najma k udrzatelnému a inkluzivnemu rastu a Uc potreby a vyzvy konkrétnych

regionov. Stratégia smeruje k:

* rozvoju vybranych oblasti/komponentov iedujucich  kvalitu  Zivota a
konkurencieschopnost vdanom Uzemi a

* rozvoju/posilneniu hospodarskej, socidlnej a Uzemnej sudrinosti na regiondlnej a
subregionalnej Urovni ako predpokladu zniZzovania prehlbovania medzi a vnuatro

regiondlnych rozdielov.
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Uvedené ciele budu dosahované prostrednictvom zabezpecenia:

» efektivneho a udrzatelného poskytovania verejnych statkov a sluzieb zabezpecovanych
z miestnej a regiondlnej Urovne a

» efektivneho wvyuZitia vnutornych zdrojov regiébnov s cielom zvySovania
konkurencieschopnosti a kvality Zivota obyvatelov.

Beruc do uvahy implicitne vyjadrené aspekty stratégie Eurépa 2020, ako aj danych ndrodnych
programov reforiem SR (dalej len NPR SR) je potrebné IROP vnimat v kontexte podpory rastu
kvality Zivota, t. j. ako prispevok k rozvijaniu objektivnych podmienok udrZania, resp.
postupného zvySovania kvality Zivota vo vybranych dimenzidch. NPR SR 2013 vymedzuje
prioritné oblasti pre dosiahnutie udrZatelnéh© fozvojasSR, vytvarajuce predpoklady pre rast
kvality Zivota.

Interna stratégia iROP je zaloZend na rozvoji regiondlnej konkurencieschopnosti s doplnkovou
podporou Styroch konkurencnych oblasti ‘w, rdmci slovenskych regidnov: infrastruktura,
dostupné a efektivne verejné sluzby, obchodnd podpora, a vytvaranie pracovnych miest,
miestne komunity v/mestach a obciach.

Regionalna integrovana uzemna stratégia (RIUS) je implementacnym nastrojom iROP a jej
ambiciou je nasmerovat investicné priority (IP) v Specifickej oblasti, ktora ma najvacsi
potencial pre rozvoj prioritya stat sa motorem dalSieho rastu.

V regiondlnom akénom plane PROMETEUS sa zameriavamena ulohu elektromobility v:
*  PRIORITNA OS | - BEZPECNA A EKOLOGICKA DOPRAVA'V REGIONOCH
* |IP 1.1 (ZlepSenie dostupnosti k cestnej infrastruktire TEN-T a cestdm |I. triedy s
dérazom na rozvoj multimodalneho dopravného systému)

Konkrétne, Specificky ciel 1.1 sa dosiahne vykonanim nasledujucich ¢innosti:
* Vypracovanie miestnych / regionalnych planov trvalo udrzatelnej mobility (SMP) ako
predpoklad pre vsetky nasledujice navrhované zdsahy do dopravného systému.

Plan trvalo udrzatelnej mobility bude zakladnym ndstrojom na zabezpelenie vyvaieného
rozvoja dopravného systému. Domnievame sa, Ze tato mobilita by sa mala zaclenit do tohto
ramca prostrednictvom podpory jej propagacie aj v ramci opatreni RIUS. Aj ked' na Slovensku
elektromobilita nie je priamo podporovana ziadnym pravne zavaznym dokumentom, existuje
mnozstvo stratégii a planov, ktoré je potrebné zaclenit do existujucich operacnych programov.
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CAST Il - ZHRNUTIE

V roku 2014 PreSovsky samospravny kraj podpisal memorandum o podpore elektromobility
a svojou Ucastou v medzinarodnom projekte PROMETEUS (Promotion of electromobility in
EU regions) v ramci schémy Interreg Europe sa snazi dalej zviditelfiovat a propagovat tuto
oblast. Cielom projektu je vylepsit politické nastroje spojené so strukturalnymi fondmi,
s primarnym zameranim na podporu e-mobility, ktord predstavuje udriatelnejsiu,
nizkouhlikovu alternativu pre dopravu.

Do projektového konzorcia PROMETEUS Urad PSK vstipil aktom podpisu projektovej zmluvy
predsedom ako hlavnym Statutarom v_prvom kvartalismreku 2017. Ako uZ bolo uvedené
politickym ndstrojom v pripade PreSovskeho samospravneho kraja je Integrovany regiondlny
operacny program (dalej len ,,IROP“).

Podpora e-mobility v pedmienkach PreSovského samospravneha kraja musi prekonat dve
hlavné prekazky a to narocna dostupnost infrastruktury a nizke povedomie verejnosti. Aby ich
bolo moiné prekonat, PROMETEUS bude podperovat wymedzenie opatreni respektive
predkladanych aktivit, ktorych ambiciou je|zaclenenie do implementacie samotného
politického ndstroja.

Co sa tyka zameru predkladaného akénéhoyplanu, ide o nastroj pre podporu rozhodovania
primdrne pre a) vedenie Presovského samospravneho kraja; b) manazmenty dotknutych
organizacii v PreSovskom samospravanom kraji; c) obecné/mestské samospravy v PreSovskom
samospravnom kraji. Sekundarne“ako podporny informacny nastroj pre a) zainteresované
subjekty na Uzemi PreSovského samospravneho kraja (komercna sféra, vzdelavanie...); b)
dotknuté a zainteresované organy SR, ostatné samospravy v SR, zainteresované organy EU; c)
Siroku odbornu i laicku verejnost.

Deklarované ciele a aktivity si teda budu v samotnom realizanom procese vyZadovat vysoky
stupenn mobilizacie ¢lenov zainteresovanych skupin (,stakeholderov®), ktord je kltucova,
nakolko dokaze ulahdit a usmernit verejné a sikromné investicie, prispeje jednak k zvySovaniu
povedomia o nizko emisnej doprave medzi obyvatelstvom, podnikatelskym sektorom a
dalsimi potencidlnymi aktérmi e-mobility, ako aj prispeje k posunu a rozvoju tak Specifickej
oblasti v kraji akou je elektromobilita.
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Predkladany regionalny akény plan realizovany v ramci projektu PROMETEUS (Promotio:ﬁfof
electromobility in EU regions) predstavuje klucovy strategicky vystup prvej implementacnej
fazy uvedeného projektu.

Regionalny akény pldn sa zameriava na zlepSenie zvoleného politického nastroja a s tym
suvisiacim vznikom regiondlneho planu udrZatefnej mobility. Predchadzajuca analyza
vychodiskového stavu vyustila k formulacii nasledujuceho suboru aktivit veducich k akceleracii
problematiky elektromobility konkrétne v podmienkach PreSovského kraja.

Proces realizacie akéného planu bol podporeny samotnymi regionalnymi aktivitami
respektive podujatiami organizovanymi za uplynulych pat semestrov, islo konkrétne o pat
regiondlnych stakeholderskych workshopevi™a tri “regiondlne diseminacné podujatia
respektive informacné dni. Vymenagskusenosti sa uskutocnila,v suvislosti s organizaciou
uvedenych podujati. Na stretnutiach sa zucastnené strany (stakeholderi) kontinudlne
oboznamovali s napredovanimgprojektu. Vymena poznatkov a skudsenosti bola podporend
skuto¢nostou, Ze zainteresované strany su zastUpené vyskumnymi institiciami, verejnymi
organmi, zdruZzeniami‘a podnikatelskym sektorom. Hlavnoutémou bol sucasny stav podpory
elektromobility v podmienkach Presovského kraja. Diskutované boli priklady praxe, aktudlny
stav, ako aj prilezitosti ha rozvoj elektromobility v PreSovskom kraji. Uvedené vstupy viedli
vo finadlnej faze k identifikacii a naslednému koncipovaniu jednotlivych predkladanych aktivit.

Formulované su nasledujuce, aktivity, ktorych Gcelom je prispiet k rozvoju elektromobility v
PreSovskom samospravnom kraji s d6razom na kvalitu zivota jehomavstevnikov a obyvatelov:

Aktivita 1 Popularizacia a zvySenie informovanosti o fenoméne elektromobility a
s tym suvisiacich trendoch v PreSovskom regiéne

. Aktivita 2 Rezervacia parkovacich miest podla zonacie

o Aktivita 3 Vytvorenie regionalnej dotacnej mikrograntovej schémy pre podporu
e-mobility

. Aktivita 4 e-vehicle sharing (koncept)

. Aktivita 5 Verejna e-doprava pre Specifické chranené krajinné oblasti v regiéne

Co sa tyka jednotlivych aktivit, prva aktivita predstavuje zakladny a vychodiskovy predpoklad
uspesnosti vSetkych aktivit elektromobility. Jednym z kluéovych opatreni tejto aktivity je
vybudovanie informacno-organizaéného centra, nasleduje angaZovanie jednotlivych
zainteresovanych stran s dérazom na mladu generaciu a podporit priklady elektromobility zo
strany klucovych zainteresovanych aktérov. DoleZitou zainteresovanou stranou je verejnd
sprdva, ktora ma ist v oblasti elektromobility prikladom a ma pdsobit osvetovo.
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Ciefom prvej aktivity je oslovit a informovat tak odbornu, ako aj laickd verejnost, firecr"hfn\'/
sektor (B2B), verejnu spravu, formou konferencii a Skoleni o elektromobilite, ako sucasti
udrzatelnej dopravy pre 21. storocie.
V druhej aktivite ide o vytvorenie dynamického systému parkovania podla zonacie a s vyuZzitim
najmodernejsich informacno-komunikaénych technoldgii, ¢o zlepsi vyuZitie parkovacich miest.
Je potrebné prehodnotit pesie zény, parkovaciu politiku a definovat rozhranie vztahov medzi
chodcami, cyklistami a vozidlami a zabezpedit aj prepojenie s nabijacou infrastruktury pre
elektromobilitu.
Tretia aktivita rieSi podporu elektromobility pomocou mikrograntovych schém a to z toho
dovodu, Ze elektromobily su este stale relativne drahé a preto treba uvazovat aj o realnej
mikrograntovej politike, ktord bude riesit deuhjcharaktena formu pomoci.
V stvrtej aktivite sa rieSia otazky zdiélania e-vozidiel, ktoré mézu vyrazne podporit zaujem
vyuzivania elektromobility. Jednym z cielov zdielanej ekonomiky; ktorou je aj zdielanie e-
vozidiel, je ndhrada druhych automobilov v.domacnostiach, nizsi pocet potrebnych vozidiel a
ich efektivnejsie vyuZivanie.
Piata aktivita zdoraznuje vyznam narodnych parkov, chranenych oblasti a Specifickych
krajinnych celkov M kontexte dopravy a elektromobility. Zameriava sa na zmiernenie
negativnych vplyvav dopravy na prirodu a krajinu\v chranenych a kultirne vyznamnych
lokalitach vyuzitim ‘elektromobility:

Sucasné globalne trendyss negativnymadopadom na kvalitu Zivota v podobe klimatickych
zmien, znecisteného ovzduSiagprejavujiceho,sa najma v bezprecedentnom naraste poctu
predc¢asnych umrti a suvisiacich  ekonomickych nakladov pre spolo¢nost determinuju
identifikaciu elektromobility ako'jednej z vyziev sucasnosti. Medzi tieto vyzvy patri taktiez
rozsiahla urbanizacia vytvarajuca tlak'na systéemovu reorganizdciu miest a mestskych oblasti.
Faktom je, Ze automobilovy priemysel sa aktuadlne nhachadza v prelomovej faze a nepochybne
reflektuje na poziadavky Eurdpskej Unie a uplatriovanu priemyselnu politiku, ktorou je sucasna
konzumna doba charakteristicka. V suvislosti s uvedenou témou su frekventovane spajané
pojmy ako Zivotné prostredie, zelené hospodarstvo, redukcia emisii, ¢i uhlikové stopy.
Stupriujuci sa tlak spolo¢nosti na inovativnost, Ci kreativitu pri implentacii rieseni vo
vSeobecnosti, ponuka v oblasti mobility proklamované riesenie v podobe nizkoemisnych, ¢i
bezemisnych foriem dopravy. Efektivnym rieSenim sa teda javi byt elektromobilita, trend, ¢i
vyzva 21. storocia, definovana Eurépskou komisiou, ktory vsak spolo¢nost vyrazne polarizuje.

Vyssie uvedené fakty nds vedu ku presvedceniu, Ze projekt PROMETEUS, ako jeden z klucovych
aktivit v kraji v oblasti elektromobility, okrem navrhovanych aktivit so sebou prinesie aj
ocakavané zlepsenia v podobe realizacie novych projektov zameranych na zlepsenie kvality
Zivota jednotlivcov, Ci Zivotného prostredia a s tym suvisiacou infrastrukturou.
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CAST IV — DETAILY O PLANOVANYCH AKTIVITACH
AKTIVITA 1:

Popularizacia a zvysenie informovanosti o fenoméne elektromobility a
s tym suvisiacich trendoch v PreSovskom regione

1. Vychodiskovy stav

Master plan mesta PreSov predstavuje dokument, ako treba riesit predovsetkym
hromadnd dopravu v meste a je velmi dolezitym vychodiskom pre rozvoj
elektromobility, najma preto, Ze obsahuje vietky kli¢ové smery a zamery rozvoja. Z
Master planu vyplyvaju kluc¢ové pryvky dopravnej obsluznosti mesta a spadovych oblasti,
pricom vychodiskom bola intenzita dopravy v jednatlivych castiach mesta a s tym
suvisiace znecistenie. Master plan sa sustreduje predovsetkym na prepravu oséb a s
tym sudvisiacu optimalizaeiu tras a liniek mestskej hromadnej dopravy z pohladu
efektivneho pohybd ludi a hromadnyeh dopravnych prostriedkov. Mozno by bolo
vhodné vzhladom na rozvoj elektromobility a tendencie k' vyuZivaniu mensich
autobusov (mikrebusov) zvazit zosuladenie riadenia pohybu hromadnych aj osobnych
dopravnych prostriedkov v meste (zondcia, parkovaci systém, \nabijacie stanice) s
osobnou dopravou.

Predov, prirodzené centrum Saria, predstavuje tretie najvacsie mesto Slovenska
a spolu s KoSicami tvori druhd 'najvyznamnejsiu aglomeraciu s vysokou koncentraciou
priemyslu, Skolskych a,zdravotnickych, zariadeni a kulturnych cielov. Mesto je cieflom
mnohych ciest zo spadowvych, oblasti"Horného Zemplina, Spisa a blizkostou a s blizkym
vztahom ku KoSiciam. Do blizkej spadovej oblasti patri desat obci' s tesnymi vazbami na
mesto. V PreSove Zije v sucasnosti vyse 86000 obyvatelov, v spadovom uzemi ich je
18400 a progndza na rok 2045 predpoklada pokles obyvatelov mesta na 81500 a rast
poctu obyvatelstva v spadovej oblasti na 27900 ludi. Rastie podiel obyvatelov starsich
65rokov, ktory sa za poslednych 25rokov zdvojnasobil a do roku 2040 narastie na 27%.
V spddovej oblasti sa denne realizuje na 171tisic ciest automobilovou dopravou a do
roku 2040 sa o¢akdva narast na 212tisic. To ma vplyv na znecistenie (smog a hluk) a na
pretazenie ciest v meste fakticky pocas celého'dna. Podiel tranzitnej dopravy pre
osobné automobily je 35%., podiel vonkajSej dopravy je 35% a do roku 2040 jej podiel
vzrastie na 49%. Pocas dia je pritomnych v PreSove 115380 ludi a nachadza sa tu 15000
parkovacich miest. Pocet osobnych automobilov je 3400 osobnych automobilov s
progndzou v mnozstve 50000.

V tejto suvislosti treba povedat, Ze pre zvysenie kvality prostredia v meste a blizkom
okoli je velkou vyzvou vyuzitie elektomobility pre osobnu dopravu (osobné
elektromobily, elektro-minibusy a elektro-autobusy). Elektromobilita, vdaka uspore
emisii zdraviu Skodlivych latok, pevnych castic a sklenikovych plynov ako aj zniZeniu
hladin hluku z dopravy ma vyrazne pozitivny vplyv na kvalitu Zivotného prostredia.
Najvacsi prinos pre kvalitu Zivotného prostredia je v husto obyvanych mestskych
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oblastiach s intenzivnou dopravou, nakolko vyuzivanim alternativnych zdrojov sa zdﬁFoj
znecistujucich latok v ovzdusi plynuci z dopravy odstrarnuje na lokdlnej drovni Uplne.

PreSovsky kraj sa vyddva cestou rozvoja elektromobility, vzhladom na to, Ze ma
zaujem znizit mieru znecistenia mesta a zlepsit Zivotné prostredie jeho obyvatelov.
Kla¢ovym predpokladom UspesSnosti tohto zameru je efektivna propagacia
elektromobility.

Na zaklade realizovaného prieskumu navrhujeme, aby sa PreSovsky samospravny
kraj v sucasnosti sustredil najma na vyznamné zvySenie informovanosti o prinosoch
a moznostiach uplatnenia elektromobility formou nizsie uvedenych
komunikac¢nychaktivit. Ako prioritné segment na ktoré sa treba zamerat sa javia mladi
[udia v Skolskom veku. Ide predovSetkym o segment Studentov zdkladnych Skal,
Studentov gymnazii a strednych odbornych skol, ktori su lahSie ovplyvnitelni smerom k
nizkoemnisnej ekonomike a starestlivosti o Zivotné prostredie a vedia tak efektivne
ovplyvniovat svojich rodi¢ov adstarsich rodinnych prislusnikov, ktori nie su casto tak
progresivni a rychli ako by bolo niekedy vhodné. Osobitne je potrebné venovat sa tym
odbornym zameraniam,ktoré sa maju priamy vztah k elektromobilite, ktora ovplyvni
ich profesionalnu Kariéru (napr. automechanik, elektrkari @ elektronici a profesie s
orientdciou a gpriamym vplyvom na istarostlivost o Zivotné prostredie). Je
samozrejmostou, Zze komunikacné posolstva su vzidy prispbsobené danému segment.

Zvysenie povedomia a informovanosti '@ problematike elektromobility je potrebné
budovat kontinualne, systémovo, strategicky a zameriavat pozornost primarne na
mladu nastupujicu generdciu, ktord v horizonte dekady rokov bude v rannom
produktivnom veku;, jednoznacneije potrebné zacat s formovanim zmyslania a nastavit
uvedeny generacny segment na pro-enviromentalne zmyslanie. V rdmci konzorcia
PROMETEUS aplikoval uvedenu praktiku do,praxe projektovypartner Transfer Malta a
to v spolupraci s Nadaciou pre vzdeldvacie sluzby uskutocnili propagacné rozhovory
pocas vzdelavacieho programu Skelasajf.0 trvalo udrzatelnej doprave v prostredi $kol.
Interaktivne rozhovory sa uskutocnili v ramci Europskeho tyzdna mobility na tému
,Zdielanie Ta postva“. Skolské triedy sa tak zapaijili do diskusii o prinosoch zdielania dut
a ich zdruzZovania. Praktika ,,Skolasajf” bola diskutovana v ramci the Regional Co-Design
Stakeholder Workshops, predstavitelov univerzit, ako aj vedenie strednej priemyselne;j
Skoly elektrotechnickej, oslovila uvedend myslienka, ¢o viedlo ku formovaniu
predkladanej aktivity — popularizdcie a “Sirenia povedomia o problematike
elektromobility. Rozvoj tejto aktivity, myslienky podporil aj fakt Ze stredné Skoly ma kraj
v gescii a navysSe ide mladu nastupujicu generaciu, ktord je nutné podchytit a
formovat uz v tomto veku. Tymto spésobom pozitivne ovplynit ich rozhodovanie a
povedomie v proenviromentadlnom smere, ¢o bolo aj splnenou misiou v pripade
projektového partnera Transport Malta. V pripade vzniku informacného centra sme
boli inSpirovany praktikou “The Castilla y Ledn Electromobility Guide”, ktora poskytuje
zainteresovanym stranam informacie tykajuce sa elektromobility, v tomto pripade
aktudlne informacie zohrdvaju klucovu rolu.

Viac o aktivite v nasledujicom linku:
https://www.interregeurope.eu/policylearning/good-practices/item/1710/skolasajf-
promotional-talks-2017-on-sustainable-mobility/
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2. Popis aktivity a sposob implementacie

Pre podporu rozsirovania elektromobility v regidne je v sucasnosti potrebné
predovsetkym zvysit informovanost a podporit tak povedomie o potrebe a moznostiach
e-mobility s dérazom na mladd generdciu a Studentov, ktorych sa tato problematika
najviac dotyka. Plan regionalneho rozvoja e-mobility vychadza z Master planu, pristupov
,Smart City” a analyzy celkovej situacie v oblasti e-mobility a predstavuje vychodiska
pre nadvazujuce aktivity. Klacovu rolu v tejto situdcii predstavuje povedomie o
prinosoch e-mobility pre jednotlivé zainteresované strany.

1. Informacné centrum - DoleZitym prvkom zabezpecenia dlhodobej informovanosti
a podpory e-mobility je vytvorenie stdlej organizacnej jednotky - informacného centra
s podporou Presovského kraja. V centre sa budu sustredovat vsetky dolezité informacie
potrebné pre rozvoj e-mobility a rozhodovanie zaujemcov pri Uvahe do vyuZivania e-
mobility. Takisto tu budu sustredené aktualne informacie o dotac¢nych programoch
Statu, kraja a importérov adtomobilov. Z marketingového pohladu budi uzko
spolupracovat s dodavatelskymi subjektmi pri zabezpecovani workshopov,
komunika¢nych a marketingovych akcii ¢i uz pre obc¢anov, alebo pre podnikatelské
subjekty. Neskor agostupne toto centrum méze fungovat ako centrdlny organ riadenia
elektromobility a4 €o prispeje k efektivnosti rozvoja elektromobility PSK, pricom
pozitivnym efektom bude aj generovanie' nowych pracovnych miesta.

2. ,Roadshow” - elektrické osobné autoemobily su technologicky atraktivne a ludia
maju tendenciu sa o ne prirodzene viac zaujimat a to nielen pre technoldgie ale aj pre
vztah na Zivotné prostredie a‘'udrzatelny rozvoj. Vzdelavacie, informacné aktivity typu
yroadshow” je'vhodné spojit s praktickymi ukazkami tychto automobilov. Idedlne s
mozZnostou si, auta aj wyskusat, cize spejenie odborného vykladu a praktického zazitku.
V odbornej casti je"dolezité,zakomponovat alarmujlice Udaje o celosvetovej klime,
znecisteni prostredia a dopadoch na zdravie ludi. Elektremobilita sa javi ako minimdlne
ako Cciasto¢né riesenie problému. Isto treba vediet reagovat aj na negativa (napr.
neekologicky vyroba batérii~a ich likvidaciu, ¢ pbévod elektrickej energie z
neobnovitelnych zdrojov...).

Do tychto ,,roadshow” je potrebné zainteresovat primarne importérov jednotlivych
znaciek automobilov a ich predajcov, ktori ponukaju elektrické osobné vozidla.
Odporucame najma Nissan, ktorého model /Leaf je mimoriadne konkurencieschopny.
Tiez Tesla (napr. prostrednictvom Tesla klubu“a‘inych organizacii), ktorych automobily
sU zas chapané ako prémiové a vzbudzuju silny prirodzeny zaujem. Moznost redlne
vidiet autd tejto znacky prildka relativne vela zdujemcov. Potencialne je moZné oslovit
aj Hyundai/Kia a iné znacky. Napr. Skoda auto ohlasila vlastné modely ¢isto elektrickych
aut. Znacka Skoda ma na Slovensku mimoriadne silné postavenie. Uz len prednaska pod
zastitou Skoda Auto (alebo ich importéra) bude pre publikum atraktivna.

,Roadshow” je potrebné informac¢ne podporit regiondlnymi médiami. Informacnu
podporu vedia sprostredkovat aj environmentalne organizacie v kraji. Je potrebné, aby
sucastou takejto akcie aby boli workshopy ako aktivizacné stretnutia so zaujemcami o
problematiku elektromobility vo vztahu k Zivotnému prostrediu. Medzi dolezZité cielové
skupiny ,Roadshow” patria mladi fudia — ZS, SS, VS, odbornd verejnost, novinari,
blogeri, predstavitelia vyznamnych regiondlnych hraéov z radov verejnych a
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sukromnych organizacii. Tuto aktivitu je mozZné robit ako samostatnu akciu, alebo néﬁfbr.
v kombinacii s predstavovanim pokroku v aktividch SmartCity, ktorého je smart
elektromobilita sucastou.

3. Studenti a $koly - Okrem uvedenych aktivit je velmi déleZité podchytit $tudentov
a ich vzdelavanie na zakladnych a predovSetkym na strednych Skoldch. PreSovsky
samospravny kraj prevzal od jula 2002 kompetencie v oblasti vzdelavania a ma vo svojej
zriadovatelskej posobnosti 75 strednych $kél, 2 jazykové sSkoly, Skolsky internat a Skolu
v prirode. Medzi jeho kompetencie patri zriadovanie a zruSovanie Skolskych zariadeni,
vytvdranie podmienok vychovy a vzdeldvania na strednych Skoldch a vykonavanie
$tatnej spravy v druhom stupni. Skolsky urad a odbor $kolstva v ramci Pre$ovského
samospravneho kraja moiu byt velmi ndpomocni pri popularizacii a Sireni
elektromobility tym, Ze maju kompetenciu.a.moézu tak ovplyvriovat pripravu studentov
aj v oblastiach, ktoré su dolezité pre’podporu elektromobility v suvislosti s jej vztahom
k Zivotnému prostrediu a v kontexte myslienok Smart City.

Treba podporit studium gnvironmentalnych aspektov a i/moznosti alternativnych
zdrojov energie (fotovoltaika, veterné zdroje a alternativne zdroje pohonov, ...). Takisto
treba zabezpecit edukaciu v oblasti e-mability a jej vztahu k zdraviu obc¢anov, Zivotnému
prostrediu a jeh© udrzatelnosti. Ako forma su okrem prednasok preferované aj
aktivizaéné workshopy. Studenti su mladi fudia.a vztah na Zivotné prostredie, udriatelny
rozvoj a kvalita/prostredia v ktorom budu Zit sa ich dotyka relativne najviac. Navyse vedia
velmi dobre ovplyvnit blizsich ¢i vzdialenejsich rodinnych prislusnikov. Je velmi dolezité
zdoraznit aj perspektivy uplatnenia mladych v e-mobilite a tvorby novych prac. miest.

Co sa tyka kompetencii PreSouského samospraveho kraja v oblasti $kolstva, treba
povedat, Ze pod jeho gesciou bude mozné v ramci podpory elektromobility venovat
zvysenu pozornost a prisposobovat studijné,programy aktualnej situacii . Ide najma o
profesie ako: autoopravar, autoelektrikar, mechanikgselektrotechnik, mechatronik,
elektromechanik, elektrotechnikwpre rezvodné zariadenia, informacné a sietové
technoldgie, technické sluzby v-autoservise, technologia tvorby a environmentalistika).

4. Komunikacia prikladom - komunikacné aktivity informovanosti o
elektromobilite je potrebné aj podporit redlnym wvyuZivanim e-vozidiel v organoch
PreSovského kraja. Nejde len o to, Ze vozidla budu ,pojazdnou reklamou” ale
predovsetkym ide o to, Ze ludia budu vidiet, Ze kraj a jeho organy idu prikladom, co je
viac ako verejné vyhlasenia. Okrem verejnych institicii mozu byt takto zapojené aj
kl'i€ové spolupracujuce sukromné firmy regiénu.

5. Informacny deri v ramci tyzdria EUSEW - tyzden trvalo udrzatelnej energie EU
(EUSEW) je najvacsou udalostou zameranou na obnovitelné zdroje energie a efektivne
vyuZivanie energie v Eurdpe. Sklada sa z trojdriovej konferencie, ktord ponuka rozne
prileZitosti na vytvaranie sieti, sitaz EU o trvalo udriatelnt energetiku so sutazou o ceny
pre ob¢anov a miestne podujatia. 14. ro¢nik EUSEW sa bude konat od 17. do 21. juna
2019, pricom konferencia bude prebiehat od 18. do Stvrtka 20. juna v Bruseli. V rdmci
thto tyzdna navrhujeme realizovat Informaény dern - konferencia a sprievodné
workshopy kde péjde o popularizaciu myslienok e-mobility a obnovitelnych zdrojov
energii. Okrem toho velmi déleZitd bude nadvaznost na predchadzajici EUSEW tyzden
pri zabezpeceni klucovych subjektov verejného a sikromného sektora.
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3. Zainteresované subjekty
PreSovsky samospravny kraj
Mesto PreSov — mestsky Urad — oddelenie soro, oddelenie dopravy
Zakladné a stredné gkoly kraja, univerzita (PO, KE, ZA...)
Externé organizacie poskytujuce poradenské a konzultacné sluzby
Importéri a predajcovia elektrickych automobilov
Podnikatelia
Regionalne média

Uvedeny stakeholderi budd prizvani do pracovnych skupin, v ktorych bude
upresneny harmonogram aktivit ako aj ich obsahova napli. V pripade vytvorenia
JInformaéného centra“ stélej organiza¢nej jednotky - v $truktdre Uradu PSK, je nutna
Uzka spolupraca krajského Uraduss importérmi a predajcami elektromobilov, ako aj
externych organizacii poskytujucich poradenské“a konzultacné sluzby v oblasti
elektromobility, ako aj Mestského Uradu Presovh konkrétne oddelenie
sprostredkovatelsky orgdn a riadiaci orgén a oddelenie dopravy s ciefom disponovat
a vediet poskytovat ¢o najaktualnejSie data v oblasti elektromobility.

V pripade organizovanie ,,Roadshows“je nutna informacna podpora regiondlnymi
médiami v spolupraci s importérmi a predajcami elektrickych automobilov v kraji so
zdmerom Spojit tématiku v teoretickej rovine /s praktickymi ukazkami tychto
automobilov.

Sirenie povedomia bude realizované aj formou/spolupréace so strednymi $kolami,
ktoré ma kraj v gescii a s univerzitami. P6jde o sériu odbornych prednasok spojenych
s praktickymi prikladmi po strednych Skolach, ¢o predpokladame podnieti zaujem
Studentov o environméntalne aspekty. Pojde o prepojenie manazmentu 3$kol s
Uradom PSK, importérmi.a predajeami elektrickych®automobilov a externymi
organizaciami poskytujucimi poradenské a konzultacné sluzby.

Podlinkova aktivita ,Komunikacia prikladom si vyzaduje zapojenie importérov a
predajcov elektrickych automobilov, ako aj zapojenie regionalnych médii a patricnej
publicity.

Organizovanie , Informacného dna“ bude nadvazovat na predchdadzajuce tri ro¢niky
regionalnych diseminaénych dni, kde 'sa ocakiva sucinnost vsetkych wvyssie
menovanych zainteresovanych skupin hracov.

4. Casovy harmonogram

1. Informacné centrum - ndvrh projektu (oktober 2019), vytvorenie
funkéného centra do 31.12.2019

2. ,Roadshow"” -vr. 2020, 2021

3. Studenti a $koly - priebezne od 2019

4, Komunikacia prikladom - od 2019 stale s rasticim poctom e-vozidiel

5. Informacny den v rdmci tyzdria EUSEW — rok 2020, 2021
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5. Predpokladané naklady
Vytvorenie Informaéného centra, za predpokladu, Ze budu vyuzité priestory PSK a za
predpokladu obsadenim jednym pracovnikom neprekrocia 30000€ za rok. Pri rozvoji
Informacného centra do pozicie organizaéného garanta rozvoja elektromobility budu
rast poZiadavky na pocet pracovnikov a ich vzdelanie ako aj zabezpecenie potrebnych
technickych prostriedkov. Pri vytvoreni novych pracovnych miest treba uvaZovat
priemerné rocné naklady na pracovnika (bez vyuzitia sluzobného automobilu) 21000€
brutto a ndklady na tvorbu materidlov a propagdciu prace centra medzi jednotlivymi
zainteresovanymi skupinami vo vyske od 3000€. Centrum bude potrebovat aj Specifické
odbornd pomoc z externého prostredia, napriklad sociologické prieskumy alebo
Specifické konzultacné <cinnosti tykajuce sa elektromobility. Na tuto cinnost
predpokladdme alokaciu ¢iastky od 15000 vyssie na prvé roky ¢innosti.

»Roadshow” je aktivita, ktoré bude organizovana informacnym centrom a priame
naklady spojené s marketingovou komunikdaciu, organizaciou, zebezpeclenia
oblerstvenia pre vybranych hosti, zabezpecenia technickych podmienok pre
predvdazdzanie vozidiel,jpropagacnych stankov a materialov predpokladame vo vyske
3000€. je na zvaZeni Ci tato akcia budeerganizovana raz do roka, alebo dva razy a to
podla toho, aké budu dosiahnuté vysledky.

Studenti a 3koly — tato aktivita predstavuje dlhodoby intenzivny proces prace
Informacnéhao centra so Skolami, zriadovatelmi a Studentami organizovanim odborne
zameranych workshopov. Z pohladu nakladev péjde ¢ tvorbu informacnych materidlov,
Studium najlepsich praktik a ich prisp6sobovanie na podmienky v PSK. Z tohto pohladu
bude nakladom ,len“ ¢as zodpovednych pracovnikov centra, $kol a zriadovatelov. Nie
vSetky tieto aktivity dekaze centrumyzabezpecit samo, nakolko je to predovsetkym
organizacny a informacny orgdn a preto bude dolezitd jeho spoluprica s externymi
dodavatelskymi spolocnostami pri riesené otazky akes€o najviac a o najrychlejsie
zabezpecit dopad na mienkotvornu skupinu mladych fudi = studentov.

Komunikacia prikladom predstavuje naklady na nakup vhodného elektromobilu a jeho
kazdodenné pouzivanie napriklad mestskou/ policiou. V tomto pripade cena jedného
elektroautomobilu predstavuje Ciastku cca od 33000€ vyssie. Propagaciu aktivity ¢i uz
formou dizajnového stvdrnenia vyzoru automobilu, alebo s touto aktivitou spojenej
komunikacie zabezpeci informacné centrum.

Informacny den v ramci tyZzdra EUSEW - ‘predstavuje organizovanie jednodnového
workshopu pre ¢lenov vyznamnych zaujmovych skupin a zaujemcov o elektromobilitu.
Naklady zabezpecenie takejto aktivity do 3000€.

6. Zdroje financovania aktivity

Rozpocet PreSovského samospravneho kraja
Podpora firiem z regiénu

Fondy EU

Podpora zo strany Statu
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7. Potencidl prevoditelnosti (transferbility)

Vsetky cinnosti v rdmci navrhovanej aktivity po overeni ich efektivity mozu byt v rdmci
siete spolupracujucich uradov rozSirované medzi jednotlivymi krajmi (najblizSie
napriklad PSK a KSK). Aktivitu a zodpovednost za tuto vymenu skusenosti a zdielanie
ma PreSovsky samospravny kraj, kde tieto aktivity vznikaju.

8. Ukazovatele vykonnosti
1. vytvorené a funkéné Informacné centrum do 31.12.2019

2. pocet usporiadanych ,,Roadshow”
3. Studenti a $koly - pocet upravenych odborov , poéet $tudentov
4. Komunikacia prikladom - pocet vozidiel
5. Informacny den v ramci tyZzdna EUSEW - pocet informacnych dni
9. Kvantifikacia vysledkov
1. Informacné centrum - pocet vybavenych zakaznikov (10 za mesiac)
2. ,Roadshow” - jedna , Roadshow” do roka
3. Studenti a8koly - pocet studentov z novych odborov (20 $tudentov v
odboroch autoopravar, autoelektrikar, mechatronik, elektromechanik)
4, Komuhnikacia prikladom - 8 elektroemobilov
5. Informacny den v ramci tyzdna EUSEW - 3 info dni (2020), 3 info dni (2021)

10. MoZné opatrenia na preorientovanie
Ak by bolo pozadované rychlejSie dosiahnutie pozadovanych vysledkov, potom moéze
byt vhodné:

1 Informacné centrum  =wytvorit viac informacnych centier v mestach PSK

2. »Roadshow“= zvySenie poctu ,,Roadshow pre zlepsenie informovanosti

3.  Studenti a 3koly - viac stretnuti so Studeftmi 2019

4 Komunikacia prikladom =zangaZovat aj sukromné firmy

5 Informacny den v ramci EUSEW - organizovat informacné dni aj mimo EUSEW

AKTIVITA 2:

Rezervacia parkovacich miest podla zonacie

1. Vychodiskovy stav

PreSovské Staré mesto predstavuje obchodné a spolocenské centrum a tak pritahuje
vela ludi, ktoré prichadzaju automobilom. V Master plane je uvedeny zamer znizenia
poctu ciest cez centralnu zénu mesta s ¢im suvisia uvazované zmeny v realizacii dopravy
v centralnej mestskej zéne. V suvislosti so zdmerom vyuzivat viac verejnu dopravu a
planovanym zmenam v centre je potrebné rieSit poZiadavky zonacie pre vstup
automobilov, s ¢im su spojené aj potreby prehodnotit pesie zény, parkovaciu politiku,
a zamysliet sa nad zdielanim priestorov medzi chodcami, cyklistami a vozidlami.
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Pre podporu rozvoja elektromobility je potrebné vyznamne zlepsit systém parkovéﬁia
v meste. V miestach s vyssou navstevnostou je klticové je zabezpecit dynamicky systém
parkovania s vyuzitim informaéno-komunikacnych technoldgii.

Tento systém parkovania by mal zodpovedat aktualnej situdcii, aktualnym potrebam, a
byt schopny rozvoja smerom do buducnosti a ratat s podporou modernych informacno-
komunikacénych technoldgii, aby dokazal plnit poZiadavky doby a byt dostatocne
dynamicky.

PreSovsky kraj je stabilne tretim najviac navstevovanym krajom SR. V roku 2018 bolo
zaznamenanych 932 121 ndvstevnikov ubytovacich zariadeni, ¢o predstavuje
medzirocny ndrast o 4,2 % (takmer 38 000 ndvstevnikov). Celkovy pocet prenocovani
dosiahol ¢islo 2 901 080, medziro¢ne ide o ndrast 6,5 %. Medzi domacimi turistami je
Predovsky kraj druhym najoblubenej$im krajom (hned po Zilinskom), ¢o predstavuje
19,4 % v ramci domdceho turizmusSlovenskej republiky..Z hladiska poc¢tu zahrani¢nych
navstevnikov je PreSovsky krajitretim najnavstevovanejsSim,krajom SR (12,6 % v ramci
SR). Prvenstvo medzi cudzinéami ma Bratislavsky kraj, nasleduje druhy Zilinsky a treti
PreSovsky kraj. Do Presevského kraja v roku 2018 zavitalo 285 225 cudzincov, ide o
trojpercentny narast. V kraji stravili 858 285 noci. Najvacsi pocet turistov prichddza
z Ceskej republiky, nasleduje Polsko, Madarsko, Nemecko a Ukrajina. V pripade
madarskych navsStevnikov bol zaznamenany narast az ©020,8 %, ukrajinskych
navstevnikov jprislo o takmer 11 % viac ako v predoslom roku. Zaznamenany bol aj
narast trZieb za ubytovanie za rok 2018 v celkovej sume 71 497 528 eur (rast 13,7 %).

Registrovanych elektromobilovina Slovensku je relativhe malo a treba sa pripravit na
ich ndrast v buddcnosti. Aktualne by prioritne mali okresné mesta v centrach vytvorit
vyhradené parkovanie pre.elektromobily (vratane nabijacejfinfrastruktury). Pocty
vyhradenych miest by v stcasnosti mali aktualne byt: okresné mesta 5-10, krajské
mesto PreSov 10-20; Poprad vzhladom na turisticky exponovanu polohu 10-20. Ak
odhad vyvoja poctu registrovanych'elektromobilov v SRz dielne MHSR (r. 2020 — 10000,
r.2025 — 20000, r. 2030 — 35000 vozidiel) bude realny, potom pocty vyhradenych
parkovacich miest pre elektro mobily by mali byt v r.2025 dvojnasobné ako je uvedené
vyssie.

Tranzit PreSovom tvori 9 % ciest osobnymi‘automobilmi a az 35 % ciest nakladnymi
automobilmi. Velmi vysoky podiel maju vonkajsie cesty do PreSova a z PreSova (35 %
ciest osobnymi automobilmi a 43 % ciest nakladnymi automobilmi). Mesto pontka
dobry systém mestskej hromadnej dopravy obsluhujuicej aj okolité sidla, napriek tomu
sa 56 % vsetkych ciest vykonava osobnymi automobilmi, verejnd dopravu vyuzivaju
predovSetkym Ziaci, Studenti adochodcovia, drvivou vacéSinou cestujucich
v produktivnom veku su Zeny.

Prepojenie parkovacich miest na nabijaciu infrastruktdru - pri vSetkych vyhradenych
parkovacich miestach by malo byt dostupné dobijanie. Idedlne pre vsetky dolezité
Standardy. Dostupna elektricka energia by mala byt prioritne z obnovitelnych zdrojov.
Toto moze garantovat dodavatel energie. Pripadne moze byt vyuZity batériovy klaster
so solarnym dobijanim.
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MozZnost ¢o sa tyka parkovania a nabijacej infrastruktiry spocivaju v kooperécﬁ" s
nakupnymi centrami, kfu¢ovymi zamestndvatelmi mesta, vlastnikmi pozemkov a pod.
Pokial by pozemky na parkovacie miesta poskytla samosprava mozu sa podielat na
financovani stavebnych Uprav a potrebnej technickej infrastruktiry. Opacna situdcia je
tiez vhodna: sukromny sektor poskytne pozemky, ostatné financuje plnohodnotne
alebo ciasto¢ne samosprava. Tie zainteresované strany, ktord sa na tomto budu
potencidlne podielat by mali byt adekvatne odmenené. Primarne pozitivnym Public
Relation zo strany kraja (informacné tabula, materidly a web samosprava, tlacové
spravy a pod.).

Medzi miesta, kde pravidelne rastie navstevnost pati Lubovniansky hrad a mizeum,
Sari$ské muzeum v Bardejove, KeZmarsky hrad kde sa poéty navstevnikov rataju od
40000 (Vihorlatské muzeum) az do 450000 (Lubovnianske muzeum a hrad)
ndvstevnikov. Aj v tychto pripadech bude potrebné wiesit parkovaciu infrastruktiru
spolu s nabijacimi stanicami pré podporu emobility.

V sucasnosti sa PreSov sa pdsta do parkovacej politiky 'na celom Gzemi mesta. Prvu
verziu ndvrhu prerokovala uz dopravnd komisia. V principe ide o obmedzovanie
firemnych aut a nefezidentov. Jednym z cielov pripravovaného vieobecne zdvdazného
nariadenia mesta Presov ma byt zavedenie poriadku do parkovania vozidiel v centre
mesta a hlavne pri bytovych domoch na sidliskach.: Systém by mal predovsetkym
zvyhodnit obyvatelov mesta na Ukor sluZzobnyeh vozidiel a motoristov, ktori do mesta
prichadzaju za pracou ¢i na navstevu a v snahe whnut sa plateniu zaberaju parkovacie
miesta domacich. Hlavne ide @ioblasti, ktoré su denne zatazované parkovanim vozidiel
navstevnikov, teda v blizkosti Gradov, nemocnice €i zdravotnickych zariadeni, ako aj o
sidliska, ktori pocitujinproblémy"s parkovanim. Tento pristup/dynamického systému
parkovania podla “zonaciey s pouzitimy, 'modernych informacno-komunikacnych
technoldgii predstavuje jeden z doleZitych prvkov pristupt Smart City, ktory doposial v
parkovacej politike velmi nerezonoval. lde o prvok Smart mobility (smart organizacia
dopravy a udrzatelnej mobility)'z pristupov platformy Smart City, ktord ma za ulohu
riadit a monitorovat vsetky na riu napojené aktivity (vid vstupy k projektu). Je to rychlo
sa rozmahajuci trend nie len v zdpadoeurdpskych mestach, ktory predstavuje trend tzv.
inteligentného mesta.

Obsahom focus meetingu medzi projektovymi partnermi Lazio a PreSov v ramci
stretnutia riadiaceho vyboru v Lazio boli priklady dobrej praxe, ktoré boli nasledne
komunikované na regiondlnom stakeholderskom workshope v PreSove v decembri
2018. Stakeholderov zaujala praktika ,Electrified L-category Vehicles Integrated into
Transport and Electricity Networks (ELVITEN)“ v rdmci schémy Horizon 2020. Od
uvedenej myslienky sa odvinula aktivita zamerand na zvyhodnenie majitelov, Ci
prevadzkovatelov elektromobilov v podobe vytvorenia parkovacich kapacit. Aktivita /
praktika adopovand z prostredia Regidén Lazio — ide teda o aktivitu zamerani na
podporu respektive zvyhodnenie vlastnikov elektromobilov v ramci dotaénej schémy
Horizont 2020. Projekt ELVITEN (Electrified L-category Vehicles Integrated into
Transport and Electricity Networks) predstavuje pokrocily koncept, ktory sa
prostrednictvom svojich aktivit a opatreni snazi v eurépskych mestach o vytvorenie tzv.
e-sveta. Tieto aktivity by mali prispiet ku presvedéeniu spotrebitelov vidiet

17




better regional policies

iiLerrey | -
E U ro pe il Sharing solutions for

European Union | European Regional Development Fund

elektromobilitu ako bezproblémovd, vratane urychlenia zavddzania prislushej
infrastruktury, a zaroven boli motivovani ku kupe elektrickych vozidiel. Infrastruktirou
sarozumie aj parkovacie a nabijacie systémy. Prax Regidnu Lazio je voditkom respektive
motivom pre navrhovanu aktivitu Rezervdcia parkovacich miest podla zoniacie.
Navhovanu aktivitu je potrebné vnimat ako nulty alebo pociatocny bod pre moznosti
budovania nadstavbovych konceptov, akymi su napriklad prax Regiéonu Lazio
a implementtdcia projektu ELVITEN.

Viac o aktivite v nasledujdcom linku:
https://www.interregeurope.eu/policylearning/good-practices/item/1963/electrified-
I-category-vehicles-integrated-into-transport-and-electricity-networks/

2. Popis aktivity a sposob implemer
1. Systém parkovania v meste t sulade s potrebami mesta,
jeho obyvatelov a navstevni D sa po meste pohybuju.
Radmce systému organ PreSovského
samospravneho kraj zaciami so zameranim
na pozadovanu Uce poziadavky na

Stanovenie z6 : i ondcie, s prepojenim
ha cenu, urce ravidiel parkovania
v sulade s pa s prepojenim na
zonaciu sa m arkovacia karta na
byt a osobu) prit anie j 5 ent byva. Dolezité
je aj spoplatnenie 1 en s uréenim casu
i lokalitach s vysokou
uvazovat aj o budovani
nej hromadnej dopravy. Ich
mesto (lokalitu) od vysokého
smogu. Vyznam zo6n rastie aj na
y, PO, PP, LE,..), ak vstup do pesej
obmedzenia mézu byt napriklad:

navstevnostou (Vysoké T
zachytnych parkovisk a s ni
vyznam spociva predovsetkym
mnoZstva automobilov a s tym suvisiaceho
zachytnych parkoviskach s velkou ndvstevnos
zény nie je umozneny. Zény podla miery dog

- pesia zona

- centralna mestskd zoéna

- rezidentské zény

- SirSie centrum

- parkoviska v centre vyhradené mestom

- zachytné parkoviska

Vstup do pesej zény — policia, dodavatelia tovaru, vietko e-vozidla.

Vstup do centralnej zony — je potrebné definovat pravidld a podmienky (e-vozidla,
ktoré zlozky verejného a privatneho zaujmu aza akych podmienok maju povoleny
vstup). Dal$im prvkom je stanovenie ceny pre navitevnikov mesta. Ide turistov, ktori
mestom prechddzaju aotych, ktori prichddzaji do mesta za pracou aich
zamestnavatel nema svoje parkovisko, alebo vyhradené miesto. Aj vtomto pripade
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hraju zény délezitd ulohu. Pri rozliSeni pracovnych dni, sviatkov a vikendov je mozné
spolupracou s podnikatelskymi subjektami a obchodnymi centrami hladat dalsie
moznosti parkovania pre navstevnikov mesta.

Urcéenie sposobov platby za parkovacie sluzby - v sic¢asnosti hraju dolezitu ulohy stojany
na vydaj parkovacich listkov, vyuZivaju sa aj sms spravy, pricom treba povedat, Ze
moznosti vyuZitia novych info-komunika¢nych technolégii su velmi velké ato od
hra aplikacia v mobilnom teleféne. To sa tyka hlavne ndvstevnikov mesta. U rezidentov
ide najcastejSie o istu formu predplatného. V kazdom pripade je vSak potrebné, aby
moznosti platby bolo podla poZiadaviek zdkaznikov viac.

2. Navrh inteligentného parkovacieho systému - nové informacno-komunikacné
technoldgie spolu s prepracovanym systémom.dopravy vytvaraju moderné parkovacie
systémy a prindsaju nielen komfort; ale aj kontrolu spravy a riadenia parkovacich pléch
pri minimalizacii potreby pracovnych sil. Smerujeme 'k tzva,dynamickému parkovaniu,
kedy je siet parkovacich mesta centrdlne podchytend awyuZiva sa mobilna aplikacia
na smart teleféne, ktora.dokaze rezeryovat zvolené parkovacie miesto a vie navigovat
zdkaznika na blizke volné alebo jeho'tezervované parkovacie miesto. Vyhodou pre
zadkaznika je to, Ze rychlo pomocou navigacie z centraly ndjde volné parkovacie miesto.
Vyhodou tohg inteligentného dynamického systému pre mesto su Statistické
informacie napriklad o tom, ktoré miesta aako casto sa wyuzivaju (vyuZitelnost a
obratkovost), kde je potreba parkovacich miest dostatocna a kde nie a podobne.

Je potrebné ‘spolupracou s'poradenskym: partherom, a mestom navrhnut takyto
systém, nasledne wyber SW spelocnosti so skisenostami so systémom rezervacie
a parkovania, dopracevanie parkovacieho | systému, navrh informacného systému
a mobilnej aplikacie, testovacia prevadzka riadenia inteligentného parkovacieho
systému.

Parkovacie domy — mesto ‘v spolupréciss developermi a vlastnikmi pozemkov mbze
vybudovat parkovacie domyajs prislusnou nabijacou infrastruktirou tak pre
navstevnikov mesta ako aj pre obyvatelov mesta. Ide o zlepsenie kultury parkovania
a zaroven zabezpecenie podpory rozvoja elektromobility.

Pocty parkovacich miest ovplyvni aj ndarast zdielanej ekonomiky v tomto pripade
zdielanych elektrickych vozidiel — e-bicyklle a elektomobily. Pri naraste zdielania
elektrovozidiel sa o¢akdva znizenie potreby parkovacich miest.

3. Zainteresované subjekty

PreSovsky samospravny kraj

Mesto PresSov

Mestska policia PreSov

Nakupné centra

Podnikatel'ské subjekty

Externé organizacie poskytujluce poradenské a konzultacné sluzby
Softwarové spoloc¢nosti

Univerzity

Regiondlne média

19



HILEITeyYy IR

E U rO pe T Sharing solutions for ‘

better regional policies

European Union | European Regional Development Fund

Napriek faktu, Ze PreSovsky samospravny kraj je len v zaciatkoch budovahia
infrastruktury v oblasti elektronabijacich stanic, pozitivom je, Ze v kraji je osadenych
viacero nabijacich stanic, ktoré sa budd v blizkom ¢asovom horizonte rozsirovat, ¢o
potvrdzuje aj jeden z nasich vyznamnych stakeholderov - poskytovatel internetovych
sluzieb. V suvislosti s rozSirovanim stanic existuje predpoklad aj ndrastu poctu e-vozidiel
v mieste poskytovania nabijacich sluzieb. Aktivita ,,Rezervacia parkovacich miest podla
zonacie” si vyzaduje sucinnost uvedenych aktérov — kraj musi byt v otazke vytvorenia
tychto miest v Uzkom prepojeni. Mestsky urad prijima vSeobecne zavazné nariadenie
mesta PreSov o parkovani motorovych vozidiel na vymedzenych Usekoch miestnych
komunikacii na Uzemi mesta PreSov. Mestskd policia v zriadovatelskej p6sobnosti
mesta, obce musi byt prizvana do diskusie ohladom implementovania danej akcie,
nakolko je v jej pravomoci ukladat a_vyberat v blokovom konani pokuty aj za
parkovanie. Zainteresovanym subjektom su nakupné centrd ako aj univerzity, nakolko
ide o miesta s vysokou frekven€iou pohybu obyvatelstva, €iizakaznikov.

4. Casovy harmonogram
1. Systém parkoydnia v meste a stan@venie zon - do 31. oktéber 2019
2. Navrh inteligentného parkovaciehosystému -do 31. decembra 2019
3. Realizaciasystému a skisobnd prevadzka - do 30. jun 2020
4. Rutinnd prevadzka - od 1. jula 2020

5. Predpokladané naklady

Systém parkovania v meste a stanovenie (zon predstavuje tvorivy proces, ktory je
organizovany informacnym centrom,v spolupraci s pracovnikmi edboru dopravy. Vo
svej podstate ide o'sériuriesitelskych workshopov vedenych skisenym moderatorom.
V pripade, Ze ide o moderatora z externého prostredia, ktory pomaha riesit uvedenu
situdciu je potrebné ratat s'nakladmi na jeho pracu, v opacnom pripade ide ,len“ o ¢as
zainteresovanych pracovnikov.

Navrh inteligentného parkovacieho systému nadvazuje na vytvoreny systém
parkovania a zondcie. Je Uzko prepojeny s wyhladavanim najlepSich praktik v SR, a
vypracovanim Studie s naslednym vyberom dodavatela(ov) celého systému alebo jeho
Casti. Naklady predstavuje expertizna ¢innost spolocnosti, ktora dodd pozadovanu
Studiu, €o predstavuje Ciastku min 10000€. Nasledne pdjde o dodanie technického a
softwarového riesenia podla vysledkov Studie a realizovaného vyberu, kde jednym z
kritérii su aj naklady na systém.

6. Zdroje financovania aktivity

Rozpocet PreSovského samospravneho kraja
Podpora firiem z regiénu

Fondy EU

Podpora zo strany Statu
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7. Potencidl prevoditelnosti (transferbility)

Vsetky cinnosti v rdmci navrhovanej activity po overeni ich efektivity mézu byt v rdmci
siete spolupracujucich uradov rozSirované medzi jednotlivymi krajmi (najblizSie
napriklad PSK a KSK). Aktivitu a zodpovednost za tito vymenu skusenosti a zdielanie
ma PreSovsky samospravny kraj, kde tieto aktivity vznikaju.

8. Ukazovatele vykonnosti

vytvoreny systém parkovania stanovené zény do 31. oktéber 2019
vytvoreny inteligentny parkovaci systém do 31. december 2019
realizovana skusobna prevadzka od december 2019 do jun 2020
rutinnd prevadzka v chode od 1. jula 2020

narast poctu zaparkovani v meste

zvySenie spokojnosti obyvatelowimesta s parkovanim

ok wnNpeE

9. Kvantifikacia vysledkov

vytvoreny systém parkovania stanovené zény

vytvoreny inteligéntny parkovaci‘systém

uskuto¢nenasiskusobna prevadzka

rutinnd prevadzka systému

predpokladany narast poctu zaparkovaniv meste: 20%

predpokladané zvysenie spokojnosti obyvatelov/mesta s parkovanim: 20%

ok wnNpE

10. Moiné opatrenia na preorientovanie

Predpokladané vysledky su dosiahnutelné vyssie uvedenymi aktivitami. Pokial by bolo
pozadované rychlejSiendosiahnutie wysledkov, potom moze byt cestou niektoré
poZiadavky na inteligentny parkovaci systém znizit.

AKTIVITA 3:

Vytvorenie regiondlnej dotacnej mikrograntovej schémy pre podporu
e-mobility

1. Vychodiskovy stav

Ceny osobnych aut s elektrickym pohonom su relativne vysoké. Mikro-dotacna schéma
musi byt vtomto zmysle premyslena. Musi byt realisticka v zmysle finanénych moznosti
samospravy. Idedlom by bola konkrétna finanéna dotdacia na nakup cisto elektrického
osobného automobilu (napr. 500 €, 1000 €). Dotacie sa tiez mdzu tykat sukromnych
firiem, ktoré chcd podporit udrzatelnd mobilitu ich zamestnancov, prip. ich firemnej
dopravy (vnutorna logistika, ndkladnd doprava, osobnd doprava...). Pre firmy by tiez
mobhlo ist o konkrétne sumy penazi. Atraktivne by mohli byt aj ,nefinancné” benefity
napr. danové zvyhodnenia (na urcity ¢as v urcitej percentualnej miere), znizenie alebo
zruSenie nejakého poplatku ¢i poplatkov, ktoré firmy musia platit a pod..

Daldou moznostou je peniaze delit na zaklade sutaZe. Vyhodou je moiny PR efekt a
prepojenie s prvym bodom (vzdeldvanie a informovanie). Napr. stanovit kritéria,
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menovat odborni porotu a vyhlasit sutaz. Vyherné miesta potom odmenit pod
potrieb a stanovenych kritérii (napr. fyzické osoby konkrétne sumy v Eurach; pravnické
osoby — konkrétne zvyhodnenia uvedené vyssie).

la

Navrhovany postup tvorby:

. Definovanie prijemcov a rozsah posobnosti: Kto bude opravneny Ziadat o
grant. V zasade ide o rozhodnutie ohladne fyzickych a pravnickych oséb. Kritéria by
mali obsahovat obmedzenia ohladne poOsobnosti prijemcu v PreSovskom kraji a
ohladne realne praktického vyuZitia grantu v PreSovskom kraji. Benefity vyplyvajuce
z grantu by sa mali tykat PresSovského kraja.

o Druh, charakter a forma pomoci:

a) Financ¢né granty: konkrétne suma v €, podla moznosti kraja. MozZe ist o rézne sumy
(hladiny) podla Ziadatela a podla.zameru.

b) Nefinancné granty: dariové ulavy, odpustenie‘poplatkov, administrativna pomoc,
partnerska pomoc.

¢) Kombindcia finan¢nych a nefinanénych grantov.

. Podmienkyfposkytovania pomoci: Konkretizacia padmienok, kedy je mozné
a) Ziadat o grant;

b) podmiengk, ktoré stanovia ako a na coskonkrétne grant/wyuzit;

c) podmienky ohladne kontrolnych mechanizmov zo strany poskytovatela grantu (¢o
sa bude alebo moéze kontrolovat a aké zteho plynt konzekvencie);

d) podmienky a povinnosti ohladne reportovania po udeleni grantu v zmysle
udrzatelnosti riesenia a prinosu rieSenia.

) Mechanizmus grantovej sehémy: Sposob Cerpania, uzivania a nadobudnutia
grantu. Casové horizonty, ktoré ur€iankedy je moiné zacat/kedy je nutné cerpanie
ukoncit, kedy a ako“aplikovat v praxi— v konkrétnom riéseni. M6zu byt urcené len
rdmcové kategodrie (Casowy ramec, sposob prevodu financii a pod.) a detaily sa
nasledne dohodnu v samostatnejzmluve.

J Kumulacia pomoci: Je potrebné stanovit, v kolko projektovych zdmerov méze
uchadzac predlozit a kolko ich je mozné podperit (od jedného uchadzaca). Ak je
Ziadatelov o grant v jednom projekte viag, je potrebné urcit kto mbze participovat
na kolkych Ziadostiach a na kolkych redlne udelenych grantoch. Ak to bude potrebné
treba brat do Uvahy aj suvislost s /inymi grantovymi schémami (primarne
PreSovského kraja, sekunddrne samosprav v PreSovskom kraji). Navrhujeme, ze
jeden Ziadatel alebo skupina Ziadatelov mo6zZe podat len jednu Ziadost. Nikto z nich
nesmie byt sucastou inych Ziadosti. Detto ohladne prip. redlne grantovej podpory.
TieZ je potrebné stanovit situacie kedy by mohli potencialni Ziadatelia byt v konflikte
zaujmov. Takéto Ziadosti sa potom nebudu brat do Uvahy. Konkretizaciu tychto
atribatov je potrebné zverejnit a zahrnut do mechanizmu grantovej schémy.

J Monitoring a vyhodnocovanie: Je nevyhnutné stanovit viziu a ciele celej
grantovej schémy. Na ich zaklade jednotlivé Ziadosti aj posudzovat v zmysle ich
relevancie k stanovenych cielom. Z toho vyplynie aj sp6sob monitorovania (kontroly)
a vyhodnocovania. V zasade je nutné spracovat systém vyhodnocovania Ziadosti
(kritérii, metodika hodnotenia, vyber hodnotitelov, proces hodnotenia a vyhldsenia
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vysledkov). Monitorovanie by malo byt v zasade a) priebeZné pocas ¢erpania grantu
(ak to bude potrebné) a b) po ukonceni grantu, realizacii zameru. Kritické je
monitorovanie po realizacii zdmeru kde je potrebné kontrolovat najma zhodu
deklarovanu v Ziadosti s realitou. K tomu je potrebné vytvorit spdsob hodnotenia a
poverit nim konkrétne osoby (hodnotitelov). Treba dbat na transparentnost
procesov, odbornost a nezavislost hodnotitefov a predchadzat prip. konfliktom
zaujmov.

MozZnosti ako financovat takuto schému pomoci je viacero. Vhodna je napr. aj
participdcia sukromného sektora vo forme dobrovolnych prispevkov do grantovej
schémy. Eurdpska Unia a Slovenska republika ponukaju niekolko atraktivnych moznosti.
Aktudlne projektové vyzvy su uvedené v Casti zdroje financovania aktivity.

Projektovy partner Regiondlny uUrad. Kastilsko zaviedol niekolko opatreni suvisiacich s
podporou prechodu zo spalovacich motorov na“elektremobily, vratane vytvorenia
dotacnej schémy v infrastruktire poplatkov za pouzivanie vozidiel. Cielom bolo
podporit vyhody spojené stpouzivanim elektrickych vozidiel., Tato grantovd schéma
poskytla podporu na®pociatocné ndklady na nakup a instalaciu nabijacich stanic
elektrickych vozidiel pre podniky, obaney a organizacie verejného sektora. Hlavnou
poziadavkou balo, aby vykon nabijacich stanic bol nizsi ako 40 kW.

Tento osvedceny postup je mozné adoptovat, do lokalnych regionéinych podmienok,
avsak v Sirsom kontexte a to vytvorit regionalnu dota¢nu mikroegrantovi schému pre
podporu e-mability.

Viac o aktivite vinasledujucom linku:
https://www.interregeurope.eu/policylearning/good-practices/item/1965/irve-grant/

Projektovy partner nas zaroven aj v tomto pripade inspireval k navrhu tejto aktivity
dotacnych schém aj prostrednictvom Guide developed within the Regional Strategy for
e-vehicles in Castilla y Ledn, which providing stakeholders with information regarding
Electromobility. Praktiky projektového partnera Castilla y Ledn, ktoré boli prezentované
na regionalnych workshopoch vyvolali zaujem nie len u stakeholderov zo sukromného
sektora ale aj verejného konkrétne v pripade univerzit PreSov, Zilina, Bratislava a
vedecko vyskumnych parkov a centier (Pre3ay, Zilina).

Viac o aktivite v nasledujicom linku:
https://www.interregeurope.eu/policylearning/good-practices/item/1711/the-
castilla-y-leon-electromobility-guide/

2. Popis aktivity a sposob implementicie

Moznosti pre grantovu podporu:
. Rozsirovanie informovanosti o e-mobilite a jej vztahu k Zivotnému prostrediu
v sulade s ideou v aktivite 1. Vzdelavacie a propagacné akcie. Akcie na skolach. Ciel:
Rozsirovanie povedomia, Sirenie informacii o téme.
J Vzdeldvacie aktivity (opat v sulade s aktivitou 1): podpora konkrétnych
vzdeldvacich aktivit. Len pre PreSovsky kraj: stredné skoly, mestd a obce, firmy a
organizacie (pre cielové skupiny v PreSovskom kraji). Ciel: konkrétne vzdelavacie
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ciele prostrednictvom StruktUrovanych vzdeldvacich aktivit (prednasky, kurzy,
seminare).

J Budovanie a rozvoj nabijacej infrastruktury. Podla ndavrhu nového
stavebného zakona je mozné, ze stavebnikom novych bytovych domov pribudne
povinnost vybudovat konkrétny pocet nabijacich miest pre elektromobily. Granty
mo&zu byt nasmerované prave na toto.- V zasade vSak moze ist o vSetky moZnosti pre
firmy a organizdacie. Plati obmedzenie len pre Uzemie kraja. Ciel: rozvoj nabijacej
infrastruktury.

J Systémy pre riadenie a organizdciu v e-mobilite (zdielanie e-bicyklov,
automobilov, nabijacich stanic, rezervovania nabijacich stanic a parkovania). V
zasade IKT a organizaCné systémové rieSenia. Primdrne pre firmy a organizacie.
Prakticky vystup na Uzemi kraja. Ciel efektivne riadenie a organizovanie e-mobility.
] Zdielanie e-vozidiel. Konkrétne systémy presverejnost, alebo pre vnutorné
prostredie firiem a organizacii. Komercné i nekomerché. Primarne pre obecné a
mestské samospravy, sekundarne pre firmy a organizacie. Ciel: podpora ekologickej
udrzatelnej dopravy«0s0b. Zameranie na: e-bicykle, e-automobily, iné e-vozidla
(kolobezky...).

] Prendjom e-vozidiel (dlhodobejsie pre malych ‘dodavatelov tovaru do
obchodov)./Pre primarne vyuZivane 'na \Uzemi Kraja. Ciel: podpora ekologickej
udrzatelnej dopravy.

] Nakup alebo dlhodoby prenajom pre/ organizacie s CciastoCne alebo
plnohodnotne spravované samosprdavami v Kraji: skoly, skolky, iné. Ciel: podpora
ekologickej udrzatelnej doprawy.

] Nakup alebo,dIhodoby ‘prendjom pre podnikatelov —/dodavatelov tovaru do
obchodov a zariadeni v centrach miest. Pre primarne vyuzivane na Uzemi kraja. Ciel:
podpora ekologickej udrzatelnej dopravy.

J Podpora formou* oslobodeniatod platenia mestskych/miestnych dani a
poplatkov. Pre primarne vyuZivane na Uzemi kraja. Ciel: podpora ekologickej
udrzatelnej dopravy.

) Podpora ,zelenych taxikov” - e-vozidla. Pre primdrne vyuzivane na Uzemi
kraja. Ciel: podpora ekologickej udrzatelngj dopravy.
) Finan¢na alebo nefinancna podpora pre nakup osobného elektromobilu pre

sukromné osbb. Len pre osobné automobily'na“plne elektricky pohon spbsobilé na
premdvku na cestnej sieti v SR. Ciel: podpora ekologickej udrzatelnej dopravy osob.

Zainteresované subjekty

Mesta a obce v kraji: finan¢né i nefinanéné moznosti.

Komercéné firmy v kraji: primarne finanéné moznosti (sponzorstvo, filantropia,
partnerstvo).

Nekomercné organizacie: primarne nefinanéné moznosti (partnerstvo).

Subvencie a podpora zo schém SR: podla schémy (partnerstvo).

2% dane z prijmov: od firiem i sikromnych osob.

Iné: napr. dobrovolnictvo (dobrovolna praca), financné zbierky (dobrovolné
donorstvo).
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Viytvorenie regiondlnej dotaénej mikrograntovej schémy pre podporu e-mobility
ocCakava uzke prepojenie v pripade kraja a samotnych Ziadatelov, tym sa mysli
prioritne mesta a obce v kraji, ktorych dotacia méze mat finan¢nu ale aj nefinanénu
podobu v podobe uréitého zvyhodnenia podla charakteru Ziadosti. Dotacie sa mo6zu
tykat sukromnych firiem, ktoré chci podporit udriatelnd mobilitu ich
zamestnancov, prip. ich firemnej dopravy (vnutorna logistika, nakladna doprava,
osobna doprava...). Pre firmy tieZ mohlo ist o konkrétne sumy perazi. Atraktivne by
mohli byt aj ,,nefinancné” benefity napr. dafové zvyhodnenia (na urcity ¢as v urcitej
percentudlnej miere), zniZenie alebo zrusenie nejakého poplatku ¢i poplatkov, ktoré
firmy musia platit a pod.. Firmam resp. komerénym subjektom je moZné ponuknut
aj spolupracu, pripadne vymenu — barter za urcitych podmienok (prevadzkovatelia
nabijacich stanic, taxi sluzby, energetické klastre, a podobne.. ) V pripade
nekomerénych organizacii bygprimarne slo o nefinancné moznosti v podobe
partnerstva.

Casovy harmonogram

Pripravna faza. Dohoda o parametkoch grantovej schémy. Dohodnut je potrebné
finanéné moznosti, procesy, pravne aspekty, cielové skupiny... Casovo najneskér do
janudr 20204

Kontrola a korekcie. Expertné postdenie akontrola projektu. Casovo najneskdr do
marec 2020.

Priprava spustenia grantevej schémy, skolenia a poverenia zainteresovanych,
informa¢na ‘kampari. Casova priblizne od\april 2020 do august 2020.

Spustenie grantovej schémy. Od september 2020 (Casovo obmedzit podla potreby).
Vyhodnotenie ziadosti(€asovo podlasebmedzeni: priebeine pocas trvania alebo
stanovit presny terminuzatvorenia napr. do konca novembra 2020).

Cerpanie prostriedkov z grantey — priblizne od februar 2021.

Finalna kontrola a vyhodnotenie — december 2021.

Predpokladané naklady
klady su kriticky podmienené faktorom, €i bude sucastou subvencnd schéma zo

§tatneho rozpoétu SR a/alebo EU. Presné naklady je mozné urtit aZz po vybere
konkrétnej podoby grantovej schémy. Ramcové naklady je mozné urcit expertnym

hadom, ktory zohladriuje pomery na trhu SR a v konkrétnom regiéne.

klady na pracu. Odmeny pre pracovnikov, ktori su zainteresovani na priprave

grantovej schémy a na jej vykondavani. Na priprave by sa mali podielat min. dvaja
administrativni pracovnici. Min. dvaja experti. Na vykone min. jedna zodpovednd osoba
a jedna administrativna sila. Ro¢né naklady (brutto):

Administrativny pracovnik (pri priprave): 600 € mesacne (brutto). Dve osoby: x2 =
1200 €.

Expert pri priprave: 800 € mesacne (brutto). Dve osoby: x2 = 1600 €.

Zodpovedna osoba za vykon grantovej schémy: 800 € mesacne (brutto).
Administrativna sila pri vykone grantovej schémy: 600 € mesacne (brutto).
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- Priprava schémy - ro¢né naklady na odmeriovanie celkom (brutto): 33 600 €.
- Vykon grantovej schémy — rok/naklady na odmeriovanie celkom (brutto): 16 800 €.
Prevadzkové naklady. Cestovné, poistenie, diéty, kancelarske potreby, spotrebné
materidl a iné. Standardné ndaklady na podporu prevadzky a administrativy. Pri priprave
projektu 3 000 € roc¢ne (brutto). Pri vykone projektu 2 000 € roc¢ne (brutto).

Vyska grantovej schémy by mala byt podla mozZnosti ¢o najvyssia. Min. suma v eurach na
rozdelenie medzi Ziadatelov by mala byt: 30 000 €.

6. Zdroje financovania aktivity
Rozpocet PreSovského samospravneho kraja
Podpora firiem z regiénu
Fondy EU
Podpora zo strany statu

Moznosti ako financovat takuto schému pomoci je“viacero. Vhodna je napr. aj
participacia sukromného séktora vo forme dobrovolnyeh prispevkov do grantovej
schémy. Eurdpska unia‘a Slovenska republika ponukaju niekalko atraktivnych moznosti.
NajvyznamnejsiaZ nich je aktudlne vyzvaw ramci EU projektov H2020 Building a low-
carbon, climatefresilient future: Green Vehicles (Call ID: H2020-LC-GV-2018-2019-2020)
- Smart, green‘and integrated transport.

Dotdcie pre nakup elektromobilu v Slovenskej republike a podpora electromobility. V
ramci pilotného projektu v rokoch 2016-2018 grant yyuZilo 831 Ziadatelov. Ti kupili 514
batériovych elektrickych vozidiel a 317 plug-in hybridnych vozidiel. Z patmiliénove;j
dotacnej schémy.sa wSak nevycerpalmilion eur.

Aktudlne tieto dotacie 'mie, su dostupné, avsak planuje sa,Ze tato schéma bude
pokracovat (podla dostupenych zdrojov je to velmi realistické). Okrem nakupu vozidiel
ma buduica schéma (Akcny plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike)
podporovat aj:

- rozvoj a budovanie nabijacej infrastruktury;

- podporu vyskumu, vyvoja a vyroby batérii;

- inovativne rieSenia v oblasti elektromobility.

Daldie projektové vyzvy dostupné pre Slovenskd republiku, ktoré mézu potencidlne
podporit grantovi schému su:

- OP EVS DOP-P0O1-5C1.1-2019-1 — Inteligentny a lepsi samospravny kraj, v rdmci
operacného programu Efektivna verejnd sprava.

- SC5-14-2019-Visionary and integrated solutions to improve well-being and health in
cities, v rdmci programu H2020

- SC5-20-2019 - Transforming historic urban areas and/or cultural landscapes into
hubs of entrepreneurship and social and cultural integration, v rdmci programu H2020
- LC-SC3-SCC-1-2018-2019-2020 — Smart Cities and Communities, v rdmci programu
H2020

- OPKZP-PO4-5C441-2018-39 — 39. VYZVA NA PREDKLADANIE ZIADOSTI O
POSKYTNUTIE NENAVRATNEHO FINANCNEHO PRISPEVKU zamerand na podporu
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nizkouhlikovych stratégii pre vietky typy Gzemi, Operacny program Kvalita Zivotnéet
prostredia.

- OPII-2018/7/3-DOP — Vyzva na predkladanie Ziadosti o poskytnutie nendvratného
finanéného prispevku — Manazment Udajov institucie verejnej sprdvy, operacny
program Integrovanad infrastruktira

- OPKZP-PO4-5C411-2018-41 — 41.VYZVA NA PREDKLADANIE ZoNFP — Vystavba
zariadeni na: vyuZitie aeroterm., hydroterm. alebo geoterm. energie s pouzitim tepel.
Cerpadla; vyuZitie geoterm. energie priamym vyuZitim na vyrobu tepla; vyrobu a
energet. vyuzivanie skladk. plynu a plynu z COV, Operaény program Kvalita Zivotného
prostredia.

7. Potencidl prevoditelnosti (transferbility)
V pripade efektivneho fungovania grantowyeh'schém, ich redlneho vplyvu na zlepsenie
situdcie v kraji, je velmi pravdepodobné celé riesenie vyuzit v inych krajov Slovenske;j
republiky. Na zaklade podobnosti regionalnych ukazovatelov by toto bolo mozné bez
vacSich modifikacii najma v/KoSickom a Banskobystrickom kraji. Vaznejsie modifikacie
by boli potrebné presostatné kraje SR. Nakolko je regién'Strednej Eurdpy relativne
podobny (ohladné regionalneho vyvoja),bude moziné tieta riesenia (modifikovane)
vyuZit najméa v8usednych $tatoch SR, teda'v Polsku, Madarsku a Ceskej republike. Po
vyznamnejSich modifikacidch pravdepodobneiaj v Charvatsku, Rumunsku a Madarsku.
V ostatnych $tatoch EU je potencidlne vyuZitie ha zaklade , best practice”.

8. Ukazovatele vykonnosti
Ukazovatele musia, byt stanovené podla dohody ohladne konkrétneho fungovania
grantu — jeho parametrov. V zasade jesmozné sustredit sa na nasledujuce:

- VyCerpanie alokavanychizdrojov.

- Pocet podporenych Ziadosti.

- Pocet realizovanych projektowv.v praxit

- Dopad realizovanych projektov na zlepsenie ekologickych faktorov.

- Transparentnost procesov.

9. Kvantifikacia vysledkov

Tu uvedieme ramcové spdsoby ako vyssie uvedené ukazovatele kvantifikovat. Opat je
to potrebné vykonat na zaklade dohody ohladne konkrétnych parametrov grantovej
schémy.

- VycCerpanie alokovanych zdrojov: Miera zostatku finanénych prostriedkov
alokovanych na granty. Cielom by malo byt vycerpat vSetko. V zasade mensi zostatok
predstavuje lepsi ukazovatel.

- Pocet podporenych Ziadosti: Ide o uréenie realisticky kvantitativnych ukazovatelov.
TieZ je potrebné zohladnit ¢i pojde o fyzické a/alebo aj pravnické osoby. Vzhladom
na poziciu Predovského kraja v ramci Slovenska a EU (rozvojové ukazovatele)
navrhujeme ako kritické ¢islo 10 grantov, idealne 20.

- Pocet realizovanych projektov v praxi: Plati to isté ako v predchadzajucom bode.

- Dopad realizovanych projektov na zlepsenie ekologickych faktorov: Narocné na
vyhodnotenie ¢asovo a odborne. Ide o meranie preukdzaného dopadu na zlepsenie.
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- Transparentnost procesov: Jasny spdsob rozhodovania, jasné kritéria, zverejnehie
vysledkov vrdtane dosiahnutych hodnoteni, spatna vazba od hodnotitelov,
odbornost hodnotitelov.

10. MozZné opatrenia na preorientovanie

Pri nedostato¢nom cerpani grantov, zapojeni sa menej Ziadatelov a pod. je mozné
alokovat na jednotlivé granty viac finan¢nych prostriedkov. Podporit menej grantov,
ale intenzivnejsie. TieZ je mozné zmenit Casové horizonty — v prospech Ziadatelov. Je
mozné vytvorit viackolové schémy.

Vhodnou spatnou vazbou od hodnotitelov smerom k Ziadatelom je ich mozné lepSie
pripravit na participaciu v potencialnych dalsich roc¢nikov ¢i kolach.

AKTIVITA 4:

e-vehicle sharing (koncept)

1. Vychodiskovy stav

Podpora dotovaneja riadenej ,individualnejelektromobility” moze byt znacne efektivna.

Je vSak potrebné mysliet na skisenosti z miest, kde sa toto aplikovalo. Z pohladu velmi

pravdepodobnych negativ je nutné:

- Obmedzit \vjazd do centier miest, na pesie .zény a do parkow. Prip. je potrebné
vybudovat'alebo vyclenit pre tuto dopravu jazdné pruhy, miesta, ¢i koridory. Napr.
v Prahe posobili elektrické 'kolobezky ‘v preplnenom centre vyslovene rusivo.
Rovnako rusivae posebia v niektoryeh horskych turistickych destinaciach. Najéastejsie
ide o obmedzenia, € 6hrozenia chodeov. Casto boli uvadzané a dokladované aj
kolizie z chodcami. Nakeolko skusenosti v tomto . smeré existuju je potrebné tejto
situdcii predist. Podobne' dochadza k negativnym stretom s dopravou aj na cestach.

- TieZ je potrebné mysliet na nabijanie, jeho udrzatelnost a ekologickost. Cieflom by
malo byt nabijanie elektrickym pradom vyrobenym z obnovitelnych zdrojov. Prip.
vyuzit soldrne nabijanie a batériové klastre.

- Vakénom plane pre rozvoj elektromobility je jednym z opatreni aj ,Instaldcia
nabijacej stanice na parkoviskach Statnych inStitticii“ (opatrenie 14). V zasade ide
0 viziu vybavit verejné, samospravne a statne organizacie, ich priestory, nabijacou
infrastrukturou. Definuju sa elektromobily vo vSeobecnosti. Nakolko ide o rdmcové
opatrenie vo forme odporucania, je mozné vtomto smere vyjednavat ohladne
napojenia na systémy zdielanej elektromobility.

Aktivita e-vehicle sharing (concept) bola inSpirovana Field visit v Rime, kedy projektové
konzorcium navstivilo a bolo mu prezentované Share'n Go station s dvojmiestnymi
vozidlami. Na zdklade uvedene] pozitivhej a osvedcenej skusenosti projektového
partnera Lazio sa projektovy partner Presov rozhodol o tomto koncepte vyhladat
viacero informdcii. V lokalnych podmienkach bol v tomto roku v susednom krajskom
regione v SR uvedeny do pouzivania koncept zdielania elektromobilov prostrednictvom
mobilnej aplikacie.
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Priklady z praxe:
Projekt up! City v centre Bratislavy. Ide o pozZi¢iavanie malych mestskych
elektrickych dut Volkswagen e-up! Celd aktivita je sponzorovana VW SK a financie,
ktoré generuje sa vyuZivaju na rozvoj centra Bratislavy. Za dva roky najazdili zakaznici
projektu viac nez 340-tisic kilometrov. Prevadzkovatel deklaruje, Ze zaujem ludi
vyuZzivat tieto vozidla neustdle narasta. Preto do projektu zapojili dalie dve auta.
Celkovo tento projekt povazuju za Uspesny. Podobny ale Cisto komerény koncept je
od zaciatku roku 2019 dostupny aj v KoSiciach. SHARE’Ngo prenajima najma malé
mestské elektromobily.

Flugs e-carsharing je Rakusky projekt, ktorého cielom je flexibilnd a zdielana
mobilita. Deklarovanym zamerom je tiez, aby tento projekt nahradil druhé auta v
domadcnostiach primdarne vo vidieckych oblastiach. Projekt deklaruje 60 pravidelnych
pouzivatelov a 11 elektrickychgdut. Prevadzkovatelia povazuju projekt za Uspesny.
(viac info: https://www.interregeurope.eu/policylearning/good-
practices/item/942/flugs;e-carsharing/)

2. Popis aktivity a$sposob implementacie
Atraktivnou moZnostou vyuZitia elektromobility pre samospravny kraj je nakup a
prevadzka elektrickych autobusov primarnew mestskej, sekundarne v primestskej €i
medzimestskej preprave osbb. Ide financne, o narocné riesenie. Pri jeho dobrej
projektovej priprave je mozné Uspesne ziadat o financné subvencieiz dotacnych schém
EU, ¢ od Slovenskej republiky. Viziou samosprdwy by mohlo byt prevadzkovat
ekologicku a udrzatelnt verenéshromadnd dopravu. Jej naplnenim by mohla byt
postupna obmena vozoevych parkev viprospech elektrickych vozidiel. Opat plati:
a. je nevyhnutné vybudevat dostatoénu nabijaciu infrastruktiuru z ohladom na
potreby buducnosti;
b. zabezpecit v ¢o najvacsej miere prevadzku na elektrinu z obnovitelnych zdrojov;
elektrické autobusy nasadzovat na trasy vzhladom na ich dojazd;
d. vyuZivat potencidlne moderné technoldgie (rychlo-nabijanie na zastavkach,
nabijacie pdsy vo vyhradenych jazdnych pruhoch a pod.).
Na zaklade koncepcii zdielania e-mobility (e-biky, e-car) v praktickom nasadeni, ako aj
potencidlnych moznosti a trendov je mozné uviest nasledujice informacie.
Co je potrebné zahrnut do rie$enia:

o

. mat k dispozicii viac vozidiel, vytvorenu siet stanovist vo vhodnych lokalitach
(dopravné uzly, sustredenie ludi a podnikov a pod.);

. vypracovat a implementovat model rezervacie vozidiel (mail, smartphone),
ktory umozni vopred si vozidlo rezervovat na uréenom mieste;

. zabezpedit moznost rezervacie na flubovolné ¢asové Useky;

. technicky zvladnut samoobsluzny systém zakaznikov k vozidlu (¢itacia karta,

RFID, mobilnd aplikacia).
Vyhody e-vehicle sharing:
J vysSia ekologickost ako v pripade vlastnictva automobilu (si novsie,
rychlejsia obmena);
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J Uspora ndkladov na prevadzku a obstaranie — o ndklady sa deli viac 0s6b a
tym aj mensia poruchovost, nakolko su novsie;

. menej automobilov v meste a tym aj mensia potreba parkovacich pléch;

. moznost vyuZit rézne vozidla pre rézne Ucely pouZitia (automobil, bicykel);

. havarijné a zakonné poistenie, energia, uUdrzba su zahrnuté v cene
(transparentnost a prehlad nakladov);

J mnozstvo fudi v mestach nebude potrebovat vlastnit automobily (buduci
horizont).

Pri planovani a realizacii zdielanych e-rieSeni je nutné brat do Gvahy nasledujuce:

J Prevadzkovanie — firma, ktord bude vlastnit predmetné vozidla, sa bude
starat Udrzbu, rezervacny systém a vyuctovanie sluZieb.

. Je treba rozhodnut ohladne vlastnickych podielov celého sytému. Ci pbjde

o sukromné aktivity pevolene a schvalenénsamosprdvou alebo o aktivity
v spoluvlastnictve (partnerstvo) alebo vyluchom wvlastnictve samosprav.

o Kritické kruhy pre ozhodovanie a planovanie systému: organizdcia systému
siete (infrastruktlira), nabijacie stanice, verejné parkevacie miesta, zmluvné
zabezpeéenie dodavatelov (systém riadenia, nabijacie stanice, rézne formy
platieb, predplatné, zmluvné, zabezpecenie |- nabijanie, udrzba),
premiesthnovanie vozidiel do miest, kde sa/ocakdva buduca potreba (ak su
viac vzdialené).

o Klienti fyzické ¢i pravnické osoby. Primarne fyzické, Pravnické pri réznych
predplatenych mozZnostiach.

o Hlavni partneri: samosprava, verejna sprava, vyrobcovia a dopravcovia.

o Nutna je podpora IKT. Web a aplikacie, ktoré umoznia vyuZivat systém:
vyhladavanie volnych vozidiel avich rezervacia, formy platby, zabezpecenie
servisu...

o Vhodn3d a prinosna je pedpora.aktivit typu ,,Uber“s e-vozidlami.

Medzi dolezité predpoklady e-vehicle sharingu patri predovsetkym:

. ZvySovanie ucinnosti a rozvoj technologif riadenia spotreby energie spolu s
rozvojom e-vozidiel.

. Vyznamné zdokonalenie batérii | @ spojenych prevadzkovych nakladov,
predlzenie ich Zivotného cyklu a zniZenie ceny.

. ZvySovanie povedomia vo verejnosti, dostatok relevantnych informacii.

3. Zainteresované subjekty

PresSovsky samospravny kraj

Mesto PreSov — mestsky Urad — oddelenie soro, oddelenie dopravy
Ministerstvo Zivotného prostredia

Externé organizacie poskytujluce poradenské a konzultacné sluzby
Podnikatelia

Regiondlne média

OzZivenie respektive uvedenie tohto konceptu ,zdielania” do kaZzdodenného chodu
obyvatelstva si vyZaduje sériu rokovani a to predovSsetkym PreSovského
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samospravneho kraja s mestom, spolupracu medzi dotknutymi oddelenia regionalnet
rozvoja, oddelenia dopravy, sprostredkovatelského organu pre IROP a stakeholdermi —
sukromnymi subjektmi, ktoré prevadzkuju uvedeny koncept. Do rokovania sa ocakdva
prizvanie externych subjektov poskytujucich poradenstvo v otdzke technického
zabezpecenia a potencialnej realizacie uvedeného konceptu (napriklad Energeticky
klaster PreSov). VyZaduje sa zapojenie medidlnych subjektov.

4. Casovy harmonogram

- Pripravna faza: vyber z moznych rieSeni, rozhodnutie o rieSeniach, ktoré budu
preferované, podporované a uvedené do praxe. Do december 2019.

- Spracovanie Studie uskutocnitelnosti pre vybrané rieSenia. Do jun 2020.

- Spracovanie realizatného projektu pre vybrané rieSenia (na zaklade Studie
uskutocCnitelnosti). Do decemberi2020.

- Realizacia projektu v praxi.fLostup krokov podla“realizacného projektu. Od januar
2021.

- Redlne fungovanie vybraného rieSenia, i rieSeni v praxi.\Testovacia prevadzka,

korekcie na zaklade vysledkov testovania, ostra prevadzka. Od cca marec-april 2021.

Vyhodnotenied@ kontrolné ¢innosti. Na konci realizacie a pocas trvania projektu

podla potreby.

5. Predpokladané naklady

Vzhladom na to, Ze je najskorije potrebné vybrat.a specifikovat'konkrétne riesenie, nie
je mozné stanavit naklady presne, ale len ramcovo, a to formou expertného odhadu.
Tento reSpektuje aktudlnu situaciu'na trhu.

Minimalny variant:elektro-kolobezky.

Naklady na nakup kolobeziek. Min. 60 kolobeziek v prevadzke, min. 10 v zalohe na prip.
vymenu. Je potrebné vybrat odolnejsi model, prip. model s GPS senzorom a inymi
technolégiami vhodnymi pre'zaradéenié do systému zdielfania. Min. cena za kus 1000 €.
Suma za 70 kusov: 70 000 € (cena s DPH).

Nabijacia infrastruktira staticka inStalovana v meste — jedno mieste cca na 10 — 15
kolobeZiek. Naklady na nabijacky: 15 000 €. Ramy na statie a uchytenie kolobeZiek a
material: 20 000 €. Odborna instaldcia a stavebné upravy: 15 000 €. Celkom na jedno
statické miesto: 50 000 € (suma bez DPH).

Prevadzka systému. Elektrickd energia rocne: podla poctu kolobeZiek a konkrétnych
parametrov daného vyrobku (kolobeZky) a podla vyuZivania systému. Udrzba: potrebny
material, prevadzka osobného vozidla (PHM, udrzba, amortizacia...).

IKT podpora systému. Vyvoj aplikacie a webového rozhrania: 50 000 €. IKT
infrastruktura: GPS senzory (cca 200 € kus, 70 kusov = 14 000 €); monitorovanie a
riadenie systému (prijimac, server, zobrazovacie zariadenia, bezpecnost...) 35 000 €.
Celkom: 85 000 € (bez DPH). Dalsie naklady: intalacia, vhodné priestory, stavebné
Upravy...

Odmefiovania za pracu. Udrzba systému: min. 3 zamestnanci. Mesa¢né odmerovanie
na osobu 500 € (brutto). Monitorovanie a sprava systému (IKT), dve osoby 800 €
mesacne (brutto). Celkom rocne (brutto): 37 200 € (brutto).
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V pripade systému s elektro-autami budi naklady kriticky vyssie. Budu sa odvijat'od
ceny vozidla a mnozZstva vozidiel v systéme. VysSie uvedeny systém Flugs e-carsharing
deklaruje pociatocné ndklady 6 300 € (preddavok na lizing, instaldcia systému pre
zdielanie auta a iné) a mesacné prevadzkové naklady na jedno vozidlo 530 €. Ide 0 11
aut. Pociatocné naklady celkom: 69 300 €. Prevadzkové ndklady roc¢ne 6 360 €. Ostatné
naklady nie su uvedené.

MozZnost ako redukovat naklady: Partnersky spolupracovat so sukromnym
prevadzkovatelom systému (investor, akcionar...). Prikladom méze byt vyssie uvedeny
systém SHARE’Ngo dostupny aj v KoSiciach.

Nakolko systém zdielania elektrickych vozidiel by mal byt platenou sluzbou. Je moziné
ratat s prijmami za jej pouZivanie.

6. Zdroje financovania aktivity
Rozpocet PreSovského samospravneho kraja
Podpora firiem s lokalnou/narednou pésobnostou
Fondy EU
Podpora zo strany Stétu

7. Potencial prevoditelnosti (transferbility)

Uspedné riedenie ma velkl $ancu na implementaciu v inych krajoch SR. Postup rie$enia,
zvoleny systém, prevadzka a prip. problémy budu v ramci SR velmi podobné. Budu
vyZadovat len malom zasadnych modifikacif. Na urovni EU by malo ist predovietkym o
spracovanie prehladnej studieswvo forme ,best practice”. Ideaja niektoré konkrétne
prvky budu prenositel/né bez vyraznejsich madifikacii. V inych Statoch bude nevyhnutné
zohladrovat ich specifieku situaciu. Preto aj riesenie bude musiet byt tomu vyrazne
prispdsobené.

8. Ukazovatele vykonnosti
Konkrétne ukazovatele, ktoré“budu meratelné a vypovedat o efektivnosti zvolenej
schémy bude mozné nastavit aZz po jej kone€nom vybere. Na tomto mieste je mozné
ponuknut ramcové ukazovatele, ktoré je mozné nasledne vyuzit:
- Pocet vyuzivatelov systému. Fyzické ¢i pravnickeé osoby.
- Pocet kilometrov, ktoré participujuci na systéme najazdia: ro¢ne, mesacne.
- Trasy, po ktorych sa jazdi naj¢astejsie. Moznost optimalizovat najviac vytazené
useky.
- Casy, v ktorych sa jazdi najéastejsie. Moznost optimalizovat najviac vytazené useky.
- Porovnanie ¢i systém zdielania ma vplyv na ubudanie individudinej dopravy s
klasickym spalovacim motorom.
- Merania znecistenia ovzdusia.

9. Kvantifikacia vysledkov

Vyssie uvedené ukazovatele je mozné kvantifikovat nasledujicimi spdsobmi:

- Pocet vyuzivatelov systému: Kolko osob, fyzickych ¢i prévnickych, vyuziva systém.
Pocet na zadiatku. Sledovat tendencie. Podporovat rast a zapajanie sa. Sledovat stav
po roku.
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- Pocet kilometrov, ktoré participujuci na systéme najazdia. Cize pocet kilometrov za
cely systém, denny primar, priemer na jedného pouzivatela denne, tyzdenne,
mesacne a roc¢ne. Komplexné Statistiky: nevytaZenejSie dni, tyZdne, mesiace a
naopak najmenej vytaZené. Pocet kilometrov je vhodnym ukazovatelom aj pre
oblast ekologickosti systému. Je mozné predpokladat, Ze tieto kilometre by boli inak
jazdené s klasickym spalovacim motorom.

- Trasy, po ktorych sa jazdi naj¢astejSie a ase kedy sa jazdi najéastejsie: Sledovanie
cez GPS a IKT. Tvorba databazy. Tvorba profilu konkrétnych uzivatelov a vozidiel. V
zasade sledovat: najviac vytazené trasy a casy, priemerné hodnoty na uzivatela a
vozidlo, hodnoty za den, tyzden, mesiac a rok.

- Porovnanie ¢i systém zdielania mda vplyv na ubudanie individudlnej dopravy s
klasickym spalovacim motorom. Porovnanie formou pocitania dopravy.

- Merania znedistenia ovzdusia..EXpertné meranie pred zavedenim systému, a kazdy
mesiac po zavedeni. Prip. v.Aajviac vytazenych ¢asoch €inobdobiach.

10. Mozné opatrenia na preorientovanie

Narast poctu pouzivatelov: nutnost postupne pridavat do systému dalsie vozidlg;
pridavanie dalSich senzorov pre sledovanie parametrov jazdy (trasa, pocet prejdenych
kilometrov, vyuzivanie vozidiel, doby statia, hlavné problémy)

Nedostatocné' wyuzivanie systému: informacna kampan, praca s.cenou za mobilitu v
zmysle motivovania potencidlnych uzivatelov.

ZvySovanie kvality sluzby: dotaznikovy prieskum medzi verejnostou, jasne rozliSovat
medzi pouzivatelmi (ma skusenost) a tymi ¢o systém nevyuZzivajd (hlavné dévody).

AKTIVITA 5:
Verejna e-doprava pre Specifické chranené krajinné oblasti v regidne

1. Vychodiskovy stav

Kld¢ovym aspektom hodnotenia zdravotnych dopadov dopravy je znecistenie ovzdusia
a obtaZovanie obyvatelstva hlukom. Su vsak aj iné Specifické oblasti — chranené
Uzemia, kde je potrebné venovat sa pdsobeniu negativnych vplyvov dopravy na prirodu
a zivocichov v nej zZijucich.

Plan udrZatelnej mobility PreSovského samospravneho kraja sa vztahuje aj na vplyv
mobility na chrdnené Uzemia (Uzemia eurdpskeho vyznamu, Natura 2000), narodné
parky, chranené krajinné oblasti, chrdnené vodohospodarske oblasti.

Pre Uzemnu ochranu ustanovuje Zakon NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a
krajiny v zneni neskorsich predpisov. Tento zakon upravuje pésobnost organov statnej
spravy a obci, ako aj prava a povinnosti pravnickych osob a fyzickych os6b pri ochrane
prirody a krajiny s cielom dlhodobo zabezpecit zachovanie prirodnej rovnovahy a
ochranu rozmanitosti podmienok a foriem Zivota, prirodnych hodnét a kras a utvarat
podmienky na trvalo udrzatelné vyuZivanie prirodnych zdrojov a na poskytovanie
ekosystémovych sluzieb, beruc do ivahy hospodarske, socidlne a kultirne potreby, ako
aj regionalne a miestne pomery.
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Uzemnou ochranou prirody a krajiny sa rozumie ochrana prirody a krajiny na tzemi
Slovenskej republiky alebo jeho casti. Pre Uzemnu ochranu prirody a krajiny sa
ustanovuje 5 stupfiov ochrany. Rozsah obmedzeni sa so zvySujucim stupfiom ochrany
zvacsuje.

Na uzemi Slovenskej republiky plati |. stupen ochrany, v ktorom sa uplatfiuje vSseobecna
ochrana prirody a krajiny. V druhom stupni ochrany je zakazany:

vjazd a statie s motorovym vozidlom motorovou trojkolkou, motorovou Stvorkolkou,
sneznym skutrom alebo zaprahovym vozidlom, najma vozom, ko¢om alebo safiami, na
pozemky za hranicami zastavaného Uzemia obce mimo dialnice, cesty a miestnej
komunikacie, parkoviska, Cerpacej stanice, garaze, tovarenského, stani¢ného alebo
priestoru letiska,”

Zakaz sa nevztahuje na vjazd .alebo statie vozidlasvratane motorovej trojkolky,
motorovej Stvorkolky a snezného skutra

e sluziaceho na obhospodarovanie pozemku alebo) patriaceho vlastnikovi
(spravcovi, ndjomeovi) pozemku, na ktory sa vztahuje tento zakaz,

e na miesta, Ktoré organ opravneny na vyhldsenie chraneného lGzemia a jeho
ochranného pasma vyhradi najma wSeobecne, zavaznym pravnym predpisom,
ktorym fvyhlasuje chrdnené Uzemie \a jeho ochranné pdsmo, navstevnym
poriadkom ndrodného parku a jeholochranného pasma alebo zoznamom tychto
miest uverejnenym na Uradnej tabuli tohto organu a dradnej tabuli dotknutej
obce,

e akjeho vjazdialebo statie beli povolené podla osobitnéha predpisu.

Rozsah obmedzeni sasso zvySujucim stupriom zvacsuje, pricom Uzemna ochrana sa
vztahuje na celé Uzemie Slovenskej republiky, cize naf Gzemi mimo osobitne
vyhlasenych chranenych Uzemi plati 1. stupen ochrany:

Velkoplosné chranené uzemia - na'Uzemi Presovského samospravneho kraja bolo
vyhlasenych, resp. sem plo$ne zasahuje'5 nanodnych parkov — Narodny park (NP) Nizke
Tatry, Narodny park (NP) PIENAP, Narodny park (NP) Poloniny, Narodny par (NP)
Slovensky raj, TANAP a 2 chranené krajinné oblasti — Chranena krajinna oblast (CHKO)
Vihorlat, Chranend krajinnd oblast (CHKQ) Vychodné Karpaty. Celkovd vymera
narodnych parkov v kraji je 74.997 ha, ¢o predstavuje 8,3 % z vymery kraja. Dal3ich 5,9
% tvoria ich ochranné pasma. Chranené krajinné oblasti zaberaju v kraji 31.594 ha, o
znamena 3,5 % z celkovej plochy kraja.

Chranené krajinné oblasti v PreSovskom kraji

Laborecka vrchovina)

Chranena krajinna oblast Rozloha celkova Rozloha v kraji  |Okres Stupen ochrany
Vihorlat . .
. : 17 485 ha 6557 ha Snina, Humenné |2
Vihorlatské vrchy)
Vichodné K t Snina, Humenné,
chodné Karpa
v paty 25307 ha 25307 ha Medzilaborce, 2

Stropkov, Svidnik

[Zdroj: Statna ochrana prirody SR]
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Narodné parky v PreSovskom samospravnom kraji

Chranené tuzemie Rozloha celkovda |Rozloha v kraji  |Okres Stupen ochrany
NP Nizke Tatry 72 843 ha 5736 ha Poprad 3
ochranné pasmo 110 162 ha 1584 ha Poprad 2
NP PIENAP 3794 ha 3.794 ha Ef::zizobkévﬁa 3
ochranné pasmo 22 444 ha 22 444 ha Ef::;al'i[;obk(;vﬁa 2
NP Poloniny 29 805 ha 29 805 ha Snina 3
ochranné pasmo 10975 ha 10975 ha Snina 2
NP Slovensky raj 19763 ha 5004 ha Poprad 3
ochranné pasmo 13 011 ha 3883 ha Poprad 2
TANAP 73 800 ha 48 818 ha Poprad 3
ochranné pasmo 17 485 ha 6557 ha Kezmarok 2

[Zdroj: Statna ochrana prirody SR]

Maloplosné chranené Gzemia

V rieSenom Uzemi bolo k31.12.2018 evidovanych 179 maloplosnych chranenych Gzemi,
z toho v okresoch Bardejov 9;,Humenné 11, Kezmarok 12, Levoca 11, Medzilaborce 5,
Poprad 52, PreSov\21, Sabinov 6, Snina 26, Stara/Lubovna 12, Stropkov 1, Svidnik 5,
Vranov nad Toplou 15. Z celkového pectu 179 maloploSnych chranenych uzemi (54 NPR
— narodna prirodnarezervdcia, 79 PR — prirodna rezervacia, 5NPP — narodna prirodnd
pamiatka, 34 PP — prirodna pamiatka, 7. CHA — chraneny.areal) je 88 sucastou velko-
plosnych chranenych uzemi (ndrodnych parkov a chranenych krajinnych oblasti) a ich
ochrannym pasiem.

Uzemia NATURA 2000

Sustava chranenych uzemi NATURA 2000 je celistva eurdpska sustava uzemi, ktord ma
zabezpedit ochranu najvzacnejsich a najviac ohrozenych druhov volne rastucich rastlin,
volne Zijucich Zivocichov a prirodnych biotopov vyskytujucich sa na Uzemi Statov
Eurdpskej unie a prostrednictvom ochrany tychto druhov a biotopov zabezpedit
zachovanie biologickej roznorodosti v celej Eurdpskej unii. Sustava NATURA 2000
predstavuje ststavu chranenych tzemi ¢lenskych krajin EU, ktoru tvoria dva typy Uzemi:
- osobitne chranené Uzemia (Special Protection Areas, SPA), ktoré su vyhlasované na
zaklade smernice Rady ¢. 79/409 /EHS o ochrane volne Zijucich vtakoch — Directive on
the Conservation of Wild Birds (znamej tiez ako smernica o vtadkoch — Birds directive) v
platnom zneni (podla § 26 zakona NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v
zneni neskorsich predpisov st to Chranené vtacie Gzemia — CHVU),

- osobitné Uzemia ochrany (Special Areas of Cinservation, SAC), ktoré su vyhlasované
na zaklade smernice Rady ¢. 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov volne Zijucich
ZivoCichov a volne rastucich rastlin — Directive on the Conservation of Natural Habitats
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and of Wild Fauna and Flora v platnom zneni (podla § 27 zakona NR SR ¢. 543/2002 Zz.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov st to Uzemia eurdpskeho
vyznamu — UEV).

Uzemia chranené podla medzinarodnych dohovorov

V ramci medzinarodnych dohovorov plati na tzemi Slovenska niekolko délezZitych zmluv
a dohovorov, ktoré maju za ciel vyraznejSie zachovanie svetového dedicstva na Zemi.
Podla nich su vyclenené chranené Gzemia a lokality, ktoré nie su kategériou chraneného
Uzemia podla zdkona NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorsich predpisov, ale tvoria vyznamnu zdakladiiu pre rozvoj vedy a prezentdcie
ochrany prirody v zahranici. Tieto Uzemia mo6Zu sucasne patrit aj do narodnej sustavy
chranenych Gzemi alebo do navrhovanej eurépskej suvislej sustavy chranenych Uzemi
NATURA 2000.

Podl'a dohovoru UNESCO o ochrane svetového kultirneho a prirodného dedicstva
(World Heritage) su na uzemifPresovského samospravneho kraja nachadzaju Karpatské
bukové pralesy Slovenska_a Ukrajiny a staré bukové lesy Nemecka (vyhlasené v roku
2007 a rozsirené v reku 2011), ktoré ake sucast trilateralnehe izemia pozostavajliceho
z viacerych lokalit'na izemi Slovenska, Ukrajiny a Nemecka.

Uzemny systém ekologickej stability

Uzemny systém ekologickej stability (USES) je zékomom NR SR ¢&. 543/2002 Z.z. o
ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov definovany ako celopriestorova
Struktura navzajom prepojenych ekosystémoy, ich zloziek a prvkov, ktora zabezpecuje
rozmanitost podmienok a foriem, Zivota v krajine: Zaklad tohto systému predstavuju
biocentrd, biokoridory,a interakcné prvky, ktoré mézu mat nadregionalny, regionalny,
alebo miestny vyznam.

Pamiatkovo chranené uzemia

Regidn PreSovského samospravheho kraja, ktory v zasade pokryva historické uzemie
stredného a horného Spisa, Sarisa a horného Zemplina, je mimoriadne bohaty na
kultdrno-historické pamiatky. Na Uzemi regionu sa stretdvaju z eurdpskeho hladiska
dve vyznamné oblasti charakterizované ur€itymi kultirnymi prvkami a to niZinnd
kultdra, ktora v ludovej architekture predstavuje stavbu hlinenu, prip. kamennu a
horska kultura, ktora v ludovej architekture predstavuje stavbu zrubovu a drevenu.
Okrem nehnutelnych kulturnych pamiatok je‘pamiatkovy fond v zmysle vyssie uvedene;j
legislativy chraneny aj ploSne prostrednictvom vyhlasenych chranenych pamiatkovych
uzemi— pamiatkovych zén (PZ), pamiatkovych rezervacii (PR) a ochrannych pasiem (OP)

Pamiatkové rezervacie
- Bardejov, KeZzmarok, Levoca, SpiSska Sobota, PreSov, Spisska Kapitula, Podolinec
- Pamiatkové rezervécie ludovej architektdry Zdiar a Osturfia

Pamiatkové zény

- Hanusovce nad Toplou, Hniezdne, Lipovce — La¢nov, Lubica, Nizné Repase, Solnd Bania,
Sabinov, Spisskd Beld, SpiSské Podhradie, Stard Lubovna, Torysky, Vysoké Tatry -
Tatranska Lomnica, Vrbov.
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Projektovy partner PROMETEUS Transport Malta investovala do nahradenia vozidiél s
vnutornym spalovanim elektrickymi vozidlami a to v sulade so svojimi zavazkami ako
propagatora trvalo udrZzatelnej mobility a prevzatia Statutu ,postavenia” na tému
elektromobility. V uvedenom zmysle je potrebné postupovat aj v pripade chranenych
krajinnych oblasti v PSK avSak so zameranim sa na verejnu dopravu. Nakolko kraj
disponuje vysokym poctom chranenych krajinnych oblasti a zdroven ide o najvyssSiu
mieru podielu na cestovnom ruchu, je nevyhnutné tento fakt zohladnit pri planovani
nie len osobnej ale predovSetkym verejnej dopravy. Pocas druhého regionalneho
diseminaéného podujatia bola v ramci diskusného panelu ,Ekonomické aspekty
elektromobility” diskutovana profesorom ekondmie prave praktika adoptovana z Malty
,Subsidy Scheme for Scrappage of IC’s and Purchase of EV’s” a to konkrétne s viziou
uplatnenia prave tejto praktiky v tychto chranenych krajinnych oblastiach ale pre oblast
verejnej dopravy.

Viac o aktivite v nasledujuacom linku:
https://www.interregeuropé.eu/policylearning/good-practices/item/1957/subsidy-
scheme-for-scrappage=of-ic-s-and-purehase-of-ev-s/

2. Popis aktivity a sposob implementacie

Navrhy opatreni na zmiernenie nepriaznivych vplyvov dopravy — pri jej dalSom rozvoji
bude potrebné v maximalnej miere resSpektovat predovsetkym:

Narodnu sustavu chranenychyizemi, ktordiustanovuje zakon NR SR . 543/2002 Z.z. o
ochrane prirody a krajiny v zneni,neskorsich predpisov,

Chranené Uzemia eurdpskeho systému NATURA 2000,

Chranené pamiatkoveé Uzemia a archeologicke naleziska

Vyuzivat elektricky pohen je okrem osobnych automobilov velmi vhodné aj pre
hromadnu dopravu osob, pretoze,je to z.ekologickeho pohladu a dopadov na ochranu
Zivotného prostredia velmi vhodné:

- Autobus (mikrobus) prepravi naraz viac cestujucich. Hybridny pohon, alebo pohon
Cisto elektricky, musi mat zodpovedajuci vykon, nedochadza vsak k tak negativnym
vplyvom na chranené Gzemia (Uzemia eurdpskeho vyznamu, Natura 2000), narodné
parky, chranené krajinné oblasti, chrdanené vodohospodarske oblasti a pod.

- Intenzita klasickej autobusovej dopravy“prispieva k znelisteniu a minfaniu
neobnovitelnych zdrojov. Elektricky pohon je vtomto zmysle jasné a vhodné rieSenie.

- Pre chranené oblasti v kraji je mozné v zmysle hromadnej dopravy vyuZit vyhradne
elektrické vozidla. Pre oblasti a trasy, ktoré vyuziva menej cestujucich to mézu byt
mikrobusy.

- Elektrické autobusy mozu jazdit CastejSie. Environmentalna zataZz prostredia je
elektrickym pohonom minimalizovana.

- Oblastis vysokym stupriom ochrany mézu byt pristupné len pre vozidla z elektrickym
pohonom (v zmysle hromadnej a individudlnej dopravy).
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Medzi predpoklady uskuto¢nenia tohto navrhu patri:
- Vyber a ndkup vhodnych vozidiel podla aktudlnych potrieb so strategickym
vyhladom do buducnosti (budice potreby, zmeny), v sucasnosti napriklad hybridné
a elektrické vozidla.

- Vybudovat zachytné parkoviskd pre vozidla so spalovacim motorom, ¢i uZ ide
0 osobné vozidld, autobusy, alebo mikrobusy.

- Na zachytnych parkoviskach zabezpedit nabijacie stanice pre vsetky druhy
elektrovozidiel.

- Smerom od zachytnych parkovisk zabezpecit vhodné ekologické dopravné
prostriedky pre skupiny oséb a jednotlivcov (elektrické mikrobusy, elektrické osobné
vozidla, elektrobicykle...) formou zapoziciavania.

- Kontrolny systém, ktory zabezpedi, Ze _sa_budi dodrziavat tak pravidla ochrany
prirody ako aj pravidla vyuZivamia elektrickych dopravnych prostriedkov , ktoré
minimalizuju negativne dopady na prirodu.

3. Zainteresované subjekty

PreSovsky samospravny kraj

Mesto PreSov —mestsky urad — oddelenie soro, oddelenie dopravy
Ministerstvo zivotného prostredia

Externé organizacie poskytujlice poradenskéa konzultacné sluzby
Podnikatelia

Regionalne média

Aj v pripade tejtolaktivity je potrebné zapojit verejné autority a komunikaciu medzi
krajom, mestom an predstavitelmi, mestskych uUradov dotknutych chranenych
krajinnych oblastf.. Do rekovania. samocakava prizvanie externych subjektov
poskytujucich poradenstvo \v otazke “technického.zabezpecenia a potencidlnej
realizdcie uvedeného konceptujpako ajdoperatorov a prepravcov SAD Presov, ¢i MT
Troliga. Aj tu sa vyZaduje zapojenie medialnych subjektov pre ucely propagacie.

4. Casovy harmonogram

1. Aktivita nadvazuje na realizaciu prvkov Master planu a posuva ich do novej roviny
ochrany Zivotného prostredia v $pecificky wznamnych oblastiach. Casovo nadvizuje
na ndkupy hybridnych a elektrickych vozidiel hromadnej dopravy pre dopravu
v Specifickych krajinnych oblastiach..

2. Tato aktivita nadvazuje na vytvorenie Informacného centra (aktivita ¢.1) ako
organizacnej jednotky PSK ajeho  wvyuzZitia v oblasti ochrany narodnych parkov
a chranenych uzemi. Je potrebné, aby Informacné centrum okrem starostlivosti
o individudlnu elektromobilitu prevzalo zodpovednost aj za koordinaciu dopravy
v Specifickych krajinnych oblastiach.

5. Predpokladané naklady

Kalkulacie nakladov pre jednotlivé Casti tejto aktivity budu rieSené individualne pre
jednotlivé cinnosti. V pripade varianty orientujlicej sa na obmedzenie vstupu do
narodnych parkov a vybranych oblasti vozidlam, ktoré nesplnia emisnd normu EURO
6 su naklady spojené s prevadzkovanim kontrolnej sluzby zodpovednym pracovnikom
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a pripadne aj Gpravou zachytného parkoviska (variantné opatrenia bod 10). Na Gpravu
miesta strazeného vstupu s minimalnym technickym vybavenim je mozné uvaZovat
naklady na 10000€ a ro¢né naklady na jedného pracovnika 20000€. Tieto ndklady su
pocCas sezdony pokryté za dva mesiace prevadzky zachytného parkoviska pri
nevycislitelmom prinose v prospech zvySenej ochrany prirody. Ak tento koncept
rozsirime o ndkup bezemisnych vozidiel (8-12miestny minibus), ktoré budu
zabezpecovat kyvadlovu dopravu, ziskame dalsi zdroj prijmov, napriek nakladom na
vodica. Pociato¢nu investiciu na vozidlo treba ratat od 40000€ vys$sie. Ak to budu
elektrovozidld, potom na vlastnu nabijaciu stanicu treba uvazovat minimalne 35000€
plus pripojenie na verejnu elektrickd siet. Napriek jednoduchosti uvedeného
zakladného rieSenia je efekt dopadov na prirodu vo vybranej lokalite znac¢ny. Po
nastaveni uvedenych vychodiskovych opatreni je moiné pristapit k budovaniu
sofistikovanejSich pristupov s vyuZitim modernych infe — komunikacnych technoldgii
podobne ako je uvedené pri dynamickom systéme parkovania.

6. Zdroje financovania
Rozpocet PreSovského samospravnéeho kraja a jednotlivych dotknutych okresov
Ministerstvo zZivotného prostredia
Podpora firiem z regiénu
Fondy EU

7. Potencial prevoditelnosti(transferbility)
Vsetky Cinnostiv.iramci navrhevanej aktivity po overeni ich efektivity mozu byt v ramci
siete spolupracujucich UradoviarozSirované medzi jednotlivgymi krajmi (najblizSie
napriklad PSK a KSK anasledne susediacimi krajinami (PL, CR)4 Zodpovednost za tuto
vymenu skusenosti'ma PreSovsky samospravny kraj, kde tieto aktivity vznikaju.

8. Ukazovatele vykonnosti

1. autobusy a minibusov na hybridny a elektricky pohon
2. infodni o emobilite v CHKO a narodnych parkoch PSK
3. zachytné parkoviska

4. nabijacie stanice na zachytnych parkoviskach

9. Kvantifikacia vysledkov
1. pocet autobusov a minibusov na hybridny a elektricky pohon (1/1)
2 pocet infodni o aplikacii emobility v CHKO a narodnych parkoch PSK (1)
3. pocet zadchytnych parkovisk (2)
4 pocet nabijacich stanic na zachytnych parkoviskach (2)

10. Mozné opatrenia na preorientovanie
Narast poctu pouZivatelov: nutnost postupne pridavat do systému dalsie vozidl3,
Nedostato¢né vyuzivanie systému, potom informacénd kampan praca s komunikaciou
s verejnostou,
Zvysovanie kvality sluzby zachytnych parkovisk - prieskum medzi verejnostou, ktora
vyuziva tieto sluzby.
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